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Mis on ohutu liiklus?
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Sundmused liikluses (Hydén 1987)

Serious Conflicts

Slight Conflicts
Potential Conflicts

Undisturbed
passages

Figure 1 The pyranud - the mteraction between road users as a continuum of events

(Hydén, 1987)
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EESTI LIIKLUSOHUTUSPROGRAMMI
STRATEEGILINE EESMARK:

Vahem kui 100 hukkunut
aastaks 2015.

ERLOP lll ETAPI RAKENDUSKAVA
KOOSTAMISE TOORUHMA ETTEPANEK:

Vahem kui 70 hukkunut
aastaks 2015.*

Vahem kui 50 hukkunut
aastaks 2020*

* 3 aasta keskmisena
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Liiklusonnetustes hukkunute arvu muutus 2009/2001
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Hiiumaa. : * LKF andmed (Erik Ernits)

Polvamaa mHLO
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Parnumaa
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Tartumaa

Harjumaa 665
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90%  kaigist LO-st,

2/3 inimkahjuga LO-st

60%  hukkunutega LO-st

toimub neljas maakonnas: -Harjumaal -Tartumaal, -Ida-Virumaal -Parnumaal*



Omavalitsuse

Inimkahjuga liiklusBnnetuste arv

Jarjekord

absoluutarv

pingereas 2007-2009 Kumulatiivselt % kasvavalt
flTallinna linn 1794 1794 25%
piTartu linn 600 2394 34%
249 2643 37%,
129 2772 39%,
94 2866 40%
89 2955 41%
83 3038 43%
83 3121 44%
e Ulenurme vald 80 3201 45%
{0 Tartu vald 76 3277, 46%
75 3352 47%
12|Rapla vald 71 3423 48%
13 70 3493 49%
14\Vaivara vald 70 3563 50%
15 69 3632 51%
16 69 3701 52%,
17))6hvi vald 67 3768 53%
18Tiri vald 64 3832 54%,
19 63 3895 55%,
20|Mérjamaa vald 62 3957, 56%
21|Paide vald 61 4018 56%
22|J6eldahtme vald 55 4073 57%]
23 55 4128 58%,
24{Kaarma vald 50 4178 59%
25[PGltsamaa vald 46 4224 59%,
26 45 4269 60%|
27...37|...
Efs Tahtvere vald 38 4759 67%]
39...51)...
¥ Kambija vald 28 5204 73%




LIIKLUSONNETUSTE LIIGID
(TARTU LINN 2005-2009)

LO vahemkaitstud
liiklejatega (jalakaija
jalgrattur, mopeedijuht): |
49% kdikidest ki
Laupkokkupdrge Teeltg/(?/'(:jaséijc. 1% ~
7% Umbefpaiskumine LO keskm. aastas

1%
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m Otsasoit jalakaijale
Otsasdit jalgrattale
m Otsasoit mopeedile
Kulgkokkuporge
Otsassit jalakijale m Kokkupdrge ees peatuva m/s-ga
29% ® Laupkokkupdrge

Kiilgkokkupd L
- 31%porge Teelt valjasoit
Kokkup. seisva sdidukiga

Umberpaiskumine
Otsasoit jalgratta

| 13% Kokkup takistusega
e
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KORALIKE OMAVALITSUSTE
VOIMALUSED JA KOHUSTUSED:

@ Liikluskasvatus
@ Planeerimine ja projekteerimine- taristul!

® Kompetentsuse arendamine (koolitused),
liikluskomisjon, regionaalne liiklusohutuskava,

® Osalemine muudes tegevustes + koosto0
@...
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PEAMIS

ED PROBL

= WD)

Hoiakud ja kaitumisnormid
® VOordsed liikumisvOimalused: auto vs jalakaija/jalgrattur

® Ohutuslikud hoiakud tagaplaanil, eriti vorreldes
muude liiklusaspektidega (naiteks ummikud):
Voimutasand
Isiklik tasand
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TRANSPORDIPLANEERIMISE
STRATEEGIA

... On luhiajaliselt sageli seotud ummikute
kasitlusega
Luhiajaline taktika: autoliikluse ummikute
“likvideerimine”

Mida pdhjendatakse sageli “liikluse sujuvusega”
Sujuvus ei tahenda aga suuremat kiirust!

Pikaajaline strateegia: liikuvuse planeerimine
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5 PEAMIST TANAVA FUNKTSIOONI:

® Koht;
. ® Liilkumine;
(ELU-TOOQ, Liikumisruumi funktsioon
) on oluline, kuid seda ei
saa vaadata lahus

KOHT tAnava muudest
funktsioonidest.

@ Ligipaas;
® Parkimine;

Parkimine on tanava uks
peamisi funktsioone,
kuid see pole alati
moodapaasmatu.
Parkimise korraldus
saab olulisel maaral
kaasa aidata tanava
kujundamisele.

® Tehnovorkude paigutus
+ valgustus, haljastus.

TEHNO-
VORGUD,
VALGUSTUS,
HALJASTUS
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Kiirus ja liiklusohutus

Kiirus on uks olulisemaid:

@ teede-tanavate projekteerimise parameetreid

@ Automuugi reklaamifaktoreid

@ Liiklusviisi valiku eeldusi (ajakulu , maksumus)

@ Liiklusohutuse faktoreid (eelkodige onnetuse tagajargi mojutav)
@ Liiklejaid ja otsusetegijaid mojutav faktor
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KIIRUSTE MOJU

Kiiruse kasvades 7T :
* Séiduaeg |
* Transpordi otsekulud T
* Liiklusonnetuse risk ja tagajarjed T
° Mura ja heitgaasid T

Uhiskondlikust vaatepunktist on kiirus praktiliselt alati
suurem kui optimaalne
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KIIRTEE
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KOHALIK JAOTUSTANAV

VEOTANAV
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KVARTALISISENE TANAV

Seega:

Liikluse “maht’,
liiklussagedus ja
liikumise kestvus-
sellest tulenevalt ka
tundlikkus
ajakadude suhtes
(kiiruspiirangud,
jms) on soéltuvad
tanava funktsioonist.

Juhid aktsepteerivad
kergesti ajakadu
elutanaval voi oma
kodudues, mitte aga
magistraalil!




Kiiruse valiku méjutamine

Riiklik likluspoliitika
} |

Soidukite tehniline Liiklusjarelevalve
seisund ja vOimekus

\ v v
Kiiruspiirangute —+——  Kiirusohje

susteem meetmed

I

isiklikud faktorid — S UHI KIIRUSE
VALIK

Kogemused T
Kiiruste jagunemine-
teiste liiklejate

HOIakud kiirusvalik

Onnetused

Koolitus — >
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Seega- kiirused on ja peavadki
tanavatel olema erinevad

® Kusimus: kuidas saavutada sobivast kiirusest
Kinnipidamine?

® Tavamotlemine: likklusmark, politseikontroll
Ei tootal

® HEA LAHENDUS: Liikluskeskkonna lahendus
selliselt mis tingiks sobiva liikkumisreziimi
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Liikluse rahustamise eesmargid:

Strateegilised eesmargid:
@ - parandada elukeskkonna kvaliteeti;
@ - luua ohutu ja atraktiivne piirkond;

@ - vahendada mootorsoidukiliikluse poolt pohjustatud negatiivseid
mojusid (ohusaaste, mura, vibratsioon, litklusonnetused);

@ - edendada kergliiklust ja uhistranspordi kasutamist.




TEEDE PLANEERIMISE KAASAEGSED POHIPRINTSIIBID

e Asulates kulgevate teede projekteerimisel tuleb
vordsustada koik liiklemisviisid, sh jalgsi- ja
jalgrattaliiklus

e Monedel tanavatel voi aladel on otstarbekas luua
kergliikluse prioriteet!

o Jalakaijate-jalgratturite ooteaeg ei tohi olla suurem
kui soidukitel (nait.foorristmikud)

Kergliikluse prioriteet tuleb tagada eelkoige
litkluskeskkonna kujundamise abil. Liiklusmark ei
ole liikluskeskkonna kujundamise vahend vaid
infovahend
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Linnalahipiirkondade teedevérguga seonduvad péhiprobleemid
@ Puudub linna ja selle tagamaa lihtne kasitlus

@ Linna ja selle tagamaa areng toimub kaootiliselt ja on peaaegu
taielikult orienteeritud séiduautole

@ Uhistranspordi areng ei suuda kaia sammu arendustegevusega,
sageli puuduvad bussiliinide kavandamiseks sobivad tanavad.
Sisulist lihistranspordi arengut ei toimu raakimata
eelisarengust

@ Linnas ja selle tagamaal toimub aktiivhe arendustegevus, mis
suurendab liikumisvajadust

@ Magistraaltanavatena tootavad selleks sobimatud tanavad
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KOKKUVOTE :

@ Tanava uheks funktsiooniks oli, on ja jaab
litklemine-
See on tanava uks PEAMISI funktsioone!

Kuid meil on erinevad tanavad (funktsioonid) ja
erinevad litkumisviisid, mis sobivad uhte voi teise
miljoolisse keskkonda, paremini voi halvemini!

Parim liikluslahendus= vabatahtlik ohutu kaitumine!
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