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Inimese hukkumist mojutanud riskifaktorid

* Olud stindmuskohal loid jalakaijale toenaoliselt vaarkujutluse

- Jalakaija tahelepanu tee tiletamisel oli tdenaoliselt hajunud

- Bussijuht el reageerinud tavaparase kiirusega ja/voi ei alustanud
valtimismanoovrit kohe ohu tekkimisel

* Bussijuht el kasutanud koiki voimalikke valtimismanoadvreid

« Bussijuhi jaoks oli tee liikluskorraldus vahenditega iile koormatud

* Bussl liikumise suunas o
reguleeritud jalakaijate

* Buss on kokkuporkel jala
soiduauto

| 60 m kohta kokku kolm fooridega
ekaigurada

kaljaga agressiivsem kui nt kaasaegne



Liiklusonnetusel el ole iihte pohjust

Kokkuporke eelne Kokkuporge
faas

Kokkuporke jargne faas

Rasked
vigastused

Vigastused




Haddoni matriks

Liiklusvahendist Taristust tulenevad
tulenevad faktorid faktorid

Enne Uldine fiitisiline ja vaimne  Uldine ebapiisav Ebaselge, ebapiisav voi
kokku- seisund (sh reageerimis- ja aktiivne turvalisus, vale kaitumist esile kutsuv
porget nagemisvoime jms) aktiivse turvavarustuse litkluskorraldus, ohu
Riskikaitumine (iilekiirus,  torked jmt valtimist mitte voimaldav
alkohol jms) tee disain jmt.
Kokku- Turvavarustuse mitte Ebapiisav passiivne Tee aares olevad jaigad
porke ajal kasutamine, kinnitamata  turvalisus, passiivse objektid, porkepiirete
veos jmt turvavarustuse torked  puudumine voi torge.
jmt
Peale Uleelamisvéime, alkoholi  Ebapiisav kokkupérke-  Ligipaasetavus, paaste ja
kokku- voi narkojoove jargne turvalisus (uste  meditsiiniabi voimekuse
porget avatavus, siittivus jmt)  jaotus ning olemasolu jmt

*riskifaktorite loetelu el ole ammendav



LO toimumise mairavad suures ulatuses
lilklejast lahtuvad riskifaktorid

o Mensch 94,1
Inimene+sodiduk+tee ]0,8 3 AuBere I119
] czjc Bedingungen !
Sdiduki+tee 0,4 5
| Fahrzeug 13
Soiduk [l 2,1 ' ' ' ' '
_ 0 20 40 60 80 100
keskkon . ~_ Prozent
Tee (keskkond) _- 59 Allikas: Statistisches Bundesamt 2005,
nimene+tee [T 19,2 F_achserie 8, Reihe 7 Mehrfachursachen
_ eingeschlossen, Austria
Inimene+séiduk [l 3,4
i 68,1
inimene |
| | | | | | |

Allikad: Rumar (1985) Broughton (1996)



LO tagajargede raskuse maaravad
peamiselt:

» Riskikaitumise olemasolu ja ulatus
 Soiduki paSSiivne ohutus (Bundesanstalt fiir StraBenwesen e

BAST http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009 html)

» Keskkonna ohutus



http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html
http://www.bast.de/cln_005/nn_40694/DE/Publikationen/Infos/2009-2008/10-2009.html

Liiklejad ei taju riske objektiivselt (kiirus 1)
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Liiklejad ei taju riske objektiivselt (kiirus 2)

Relative increase in risk of injury accident
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Rune Elvik, ettekanne ICTCT noorte teadlaste seminaril



Liiklejad el taju riske objektiivselt (kiirus 3)

Safe driving speed on 27 road sections according to Dutch drivers
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Liiklejad ei taju riske objektiivselt (pikivahe)

Pikivahede osakaalude jaotuse vordlus
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ebapiisav varu 0-0,5s  varu 0,5-1s varu I-1,55 varu 1,5-25

http://www.lkf.ee/imaqges/files/Monitoorinqu_kokkuvote 2009.pdf
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Kokkuvote

- LO-d toimuvad erinevate riskifaktorite koosmojul

- LO toimumise maaravad suures ulatuses
liklejast lahtuvad riskifaktorid

» Riskikaitumise olemasolu ja ulatus mojutavad
oluliselt nii LO toimumist kui tagajargi
» Liikleja el suuda sageli riske oigesti tajuda

Koolitades on voimalik liklejatest Iahtuvaid riskifaktoreid
ning riskikaitumist vahendada ja riske objektiivsemalt
tajuma opetadal!
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