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SISSEJUHATUS

Turvavoo on oluline passiivse ohutuse vahend sdiduki ehituses, mis minimeerib vigastuste
ja surma saamise ohtu (Autonduse kidsiraamat, 2014, 520). Turvavodode kasutamise
statistikast nédhtub, et olukord on vorreldes varasemaga parem, kuid vajab siiski
tahelepanu. 2019. aasta martsis ndoudis oiguskantsler omavalitsustelt selgitusi busside
turvalisuse osas (Delfi, 2019).

Maanteeamet teeb koostood korgkoolidega koolitranspordi ohutuse teemal. Soovitakse
iilevaadet koolilaste transpordi reaalsest korraldusest ja sisendeid edasisteks tegevusteks
selle ohutuse tagamisel. Kompleksuuringu eesméirk on saada iilevaade Eestis toimivast
laste koolitranspordisiisteemist. Uldvalimisse kuuluvad hankelepingud, bussijuhid, bussid,

taristu, liikluskeskkond ning turvavarustuse kasutamine. (Maanteeamet, 2019.)

Siinses t00s kaardistatakse, kuidas kasutatakse koolibussides turvavarustust. Teema valik
lahtub soovist anda isiklik mérkimisvdarne panus kompleksuuringusse, mille to6gruppides
on regulaarselt osaletud. Terviklikum pilt Rapla valla koolibussidest esitatakse kahes t60s:
paralleelselt kdesoleva t66ga on koostatud teine diplomit6d, mis késitleb koolibusside

tehnoseisundit Rapla ja Kohila vallas. T66 autor on Alar Smirnov.

Kéesoleva t60 eesmirgiks on teha pilootuuring: katsetatakse metoodikat, mille abil
kontrollitakse oOpilaste veoks kasutatavate soidukite vastavust nduetele, Opilasvedude
vastavust nduetele ja soOitjate kditumise vastavust soitjale esitatud nduetele.
Uurimismeetoditena  rakendatakse osalusvaatlust bussides ja poolstruktureeritud
intervjuusid bussijuhtide ning koolide esindajatega. Vaatlused toimuvad Rapla valla

igapdevastel koolibussiliinidel.

Eesmirgist ldhtuvalt esitatakse diplomit6d uurimiskiisimused:

» Kuidas tagatakse opilaste veoks kasutatavatele bussidele esitatud nouded?
+ Kuidas bussijuhid jargivad neile esitatud ndudeid dpilasi teenindades?

* Kas dpilased tdidavad bussis sdites sditja kohustusi?

Too koosneb teoreetilisest ja empiirilisest osast. Esimeses osas esitatakse jiargnevad

teoreetilised ldhtekohad: turvavoo kui siisteem, esitatud nouded turvavarustusele, riiklikud
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seisukohad, esitatud nouded bussijuhile ja bussiveole, niiteid bussidega juhtunud
litkklusdonnetustest, iilevaade sditja digustest ja kohustustest, lilevaade opilase eeldatavatest
teadmistest, tlilevaade turvavarustuse kasutuse statistikast, nditeid turvavarustuse olulisust

rohutavatest kampaaniatest.

Teises osas esitatakse uurimuse eesmark, uurimiskiisimused, valimi ja uurimismeetodite
kirjeldused, vaatluste analiiiis, poolstruktureeritud intervjuude analiiiis. Seejuures antakse
esiteks iilevaade vaadeldud sdidukite olukorrast, teiseks kirjeldatakse bussijuhtide t66d
ndhtu pohjal ning tuuakse korvale intervjuudest kuuldud teave, kolmandaks selgitatakse,

kuidas kaitusid bussis opilased ning millised on koolide esindajate seisukohad.

Too 1opeb aruteluga, kus analiilisitakse uurimuse tulemusi, esitatakse jareldused,

ettepanekud ning tagasiside metoodikale. Sellele jargneb t66 kokkuvote.
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1. UURIMISTOO TEOREETILISED LAHTEKOHAD

Jargnevates peatiikkides antakse iilevaade, mis on turvavoo kui siisteem ning millised on
turvavarustuse paigaldamise nduded. Samuti tuuakse vélja pdhjused, miks ndudeid
pidevalt kaasajastatakse ja tdiendatakse. Seejérel kirjeldatakse, missugused ndouded on
esitatud bussijuhile ja bussiveole ning késitletakse laste veoga seotud lisandudeid. Lisaks

selgitatakse ka soitja kohustusi ja digusi ning tema eeldatavaid teadmisi turvavarustusest.

1.1. Turvavoo Kkui siisteem

Selleks, et mdista, miks sdidukite turvavarustuse, eelkdige turvavoo, kasutamist seadusega
noutakse ning riiklike kampaaniate abil propageeritakse, tuleb selgitada, kuidas turvavoo

tootab ja millised piirangud turvavool on.

Auto on soitjate vOi veose veoks ette ndhtud vihemalt neljarattaline mootorsdiduk, mille
valmistajakiirus iiletab 25 kilomeetrit tunnis, buss on aga soitjate vedamiseks ettendhtud

auto, milles on lisaks juhikohale rohkem kui kaheksa istekohta. (Liiklusseadus, 2010.)

Soidukiga tohib vedada tiksnes nii palju sditjaid, kui palju on sdidukis istmeid ja turvavoid
(Intstruktionsbok, 2014, 36). Soitjad peavad kinnitama turvavoo, et tagada optimaalne
kaitse sOidukis soitjatele ning vdhendada kokkupdrke korral vigastuste ohtu, sest
kinnitamata turvavood, paiskuvad sditjad vastu pidurduva sdiduki sisemust. Turvavoo
tootab tohusalt siis, kui voo poolt tekitatud joud langevad rinnakule ja vaagnale, mistottu
on vaja turvavodd pingutada nii palju kui voimalik. (Autonduse kédsiraamat, 2015, 523.)
Onnetuste statistika niitab, et sditjatel, kes kannavad nduetekohaselt turvavéodd, on
véiksem risk onnetuses viga saada ning nad elavad kokkupdrke suurema tdendosusega iile
(Instruktionsbok, 2014, 84). Turvavoo kasutamine suurendab avariisse sattunud soitjate

ellujdamisvoimalust poole vorra (Sakala, 2005).

Oigesti kasutatuna on turvavod tdhus abivahend: turvavdd aitab sditjal piisida istmel,
tasahaaval vihendada kehale rakenduvat energiahulka ja véltida kontrollimatut liikumist,

mis v3ib pdhjustada tdsiseid vigastusi. See aitab ka viahendada autost viljalendamise ohtu.
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Lisaks teistele abivahenditele tdnapdevastes sdidukites, niiteks sdiduki ,kdgardumine®,
aitab turvavoo kinnitada soitjad auto kiilge ja annab voimaluse vaiksemaks ja pehmemaks
aeglustumiseks. Eesmised kdgardumiskohad ja teised passiivse turvalisuse elemendid,
nagu turvapadjasiisteem, on loodud, et neelata kineetilist energiat. Kui neelata kineetilist
energiat pikema aja jooksul, mdjuvad kehale talutavamad joud, mis vdhendavad vigastuse
tekkimisohtu. Turvavodd vdivad mérkimisvairselt vdhendada vigastuse tekkimisohtu
igasuguses onnetustes. (Instruktionsbok, 2014, 84.)

Soiduki kasutusjuhendis kirjeldatakse laupkokkuporget ja fililisikaseadusi. Pohimote on
lihtne: nii liikuval sdidukil kui ka sditjal on kineetilist energiat, mis soltub sdiduki kiirusest
ja massist. Mida suurem on soiduki kiirus ja mass, seda rohkem energiat tuleb kokkupdrke
korral ,,neelata”, seejuures on sdiduki kiirus kdige olulisem mojutaja. Suurendades Kiirust
kaks korda (25 km/h vs 50 km/h), kasvab energia neli korda. Turvavéod kasutamata ei ole
soitjad sdidukisse ,kinnitatud®, mis tdhendab, et soitjad jitkavad laupkokkupdrke korral
liikumist kiirusel, millega soiduk liikus vahetult enne kokkupdrget, seni, kuni miski neid
peatab. Tavaliselt on selleks sditjate ruumi sisemus. Turvavood kandmata neeldub kogu

soitjate kineetiline energia kontaktis seinaga. (samas, 83.)

Kui soitjad ei kanna turvavéod, siis kogu nende kineetiline energia neeldub kontaktis
seinaga. Sama pdhimdte rakendub laupkokkupdrkes olevatele inimestele maanteel. Isegi
linnakiirustel vahemikus 30 km/h kuni 50 km/h rakenduvad kehale joud, mis on
vorreldavad kuni 1000 kg raskusega ja rohkem. Suurtematel kiirustel on need joud aga
veelgi suuremad. Loomulikult ei kohaldu fliiisikaseadused ainult laupkokkupdrgetele, vaid

koikidele dnnetustele ja kokkupdrgetele. (samas, 83.)

Palju inimesi usub, et hoides end kéte abil tugevasti kinni, on vdimalik kehale mdjuvaid
joude kontakti korral viltida. See pole aga tosi. Isegi véikestel kiirustel on kokkuporkel
kehale mdjuvad joud liiga suured, et end kéte abil paigal hoida. Laupkokkupdrke korral
paiskuvad turvavooga kinnitamata sditjad vastu rooli, armatuurlauda, tuuleklaasi vdi
mujale, mis teele satub. Isegi kui sdiduk on varustatud turvapatjadega, peavad koik sditjad,
kaasa arvatud juht, kandma nduetekohaselt kinnitatud turvavood, et Onnetuse korral
vihendada raske vigastuse vOi surma riski, olenemata sellest, kas istme juures on turvapadi
voi mitte. Turvavood pakuvad Kaitset ka siis, kui turvapadjad ei avane voi on juba
avanenud. Turvavodga kinnitamata soitjad vdivad lennata sditjate ruumist vélja, mis voib

kaasa tuua tdiendavaid vigastusi vOi surma. Seega on oluline, et ka soditjad tagaistmel
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kasutaksid turvavood, sest nad voivad onnetuse korral paiskuda 1dbi sdiduki. (samas, 84.)
Samuti hoiab tagaistmel kinnitatud turvavoo dra voimalikud kehavigastused, ennekdike
pea-, rindkere ja pdlvevigastused. (Cuny, Foret-Bruno, Guillemot, Lamielle, Petit, Verriest
& Vezin, 2006.) Turvavodga kinnitamata sditjad tagaistmel on ohuks mitte ainult endale,
vaid ka juhile ja teistele soitjatele. Olenemata sellest, kas ollakse pikemal sdidul voi
minnakse poodi limber nurga, tuleb alati kinnitada turvavoo ja veenduda, et kdik on

turvavoo kinnitanud. (Instruktionsbok, 2014, 84.)

Stisteemirikked voi -kahjustused vdhendavad turvavoo efektiivsust ja suurendavad riski
tosise vOi surmava vigastuse tekkeks, mistottu tuleb turvavood regulaarselt kontrollida.
Kui rihmad, sidemed, sulgurid voi tomburid on vigased, tuleb need kohe vahetada vilja
konkreetse soiduki tootja poolt sellele mudelile ettendhtud varustusega. Pinget ja venimist
talunud rihm tuleb vélja vahetada uue samasuguse rihma vastu ka siis, kui rihmal
puuduvad silmaga eristatavad vigastused. Vigast rihma ei saa parandada, turvavood ei tohi
toodelda ega ka soidukist eemaldada. Turvavod tuleb ka hoida alati puhtana, sest
madrdunud voo ei pruugi téotada Oigesti ning voib mdjutada voo seda funktsiooni, mis
laseb turvavool vabalt litkkuda. Kui turvavéd keerdudest véljakeeramine ei ole voimalik,
tuleb vood siiski kanda. Oluline on, et keerd voos oleks kohas, kus see ei puutu otseselt
kokku kehaga. Lotv turvavos voib pdhjustada raskeid vigastusi, kui liigub tugevatelt

kehaosadelt (rinnak ja vaagen) pehmetele kudedele (koht). (samas, 85.)

Risk saada avariides vOi Onnetustes raskeid voi eluohtlikke vigastusi suureneb, kui istuda
soidukis valesti. Soiduki avanev turvapatjade siisteem vOib olla lisaoht tervisele. Oht
tosisemaks vigastuseks on, kui tdidetud on {iks vOi mitu tingimust jdrgnevast
mittetédielikust tingimuste nimekirjast: sdidukis seismine, istmete peal seismine, istmetel
polvitamine, istme seljatugi on allasendis, armatuurlauale toetamine, tagaistmel lamamine,
istme serval istumine, istumine kiilgsuunaliselt, aknast vilja kd6lumine, jalgade asetamine
akendele, jalgade asetamine aknast vilja, jalgade asetamine armatuurlauale, jalgade
asetamine pea- voi seljatoele, sditjate sditmine ruumipdrandal, istumine kdetoel, digesti
kinnitatud turvavoota sditmine, pagasiruumis sditmine. Selleks, et turvapadja siisteem ja

turvavoo soitjat kaitseks, peavad soitja jalad asetsema igal ajal istme ees pdrandal. (samas,
69.)

Turvavoo ei toota efektiivselt, kui turvavoo on kinnitatud teise istme turvavoo sulgurisse,

turvavoo sulguris on esemed voi vedelikud, iihe turvavodga on kinnitatud mitu inimest,
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turvavood kantakse jdikade vOi purunevate asjade sees voi peal, nagu prillid, pliiatsid,
votmed jt, turvavood kantakse iilerdivaste, nagu mantel voi spordijakk peal, kasutatakse
turvavo0 suunajaid vOi seadmeid, mis lddvendavad 6lavood, turvavod avatakse enne

soiduki tdielikku peatumist (Instruktionsbok, 2014, 87).

1.2. Nouded turvavarustuse paigaldusele

Turvavod on jitkuvalt efektiivseim soiduki passiivse turvalisuse element. Hoolimata
sellest, et koigis Euroopa Liidu riikides (28) on kohustuslik kanda turvavood, on
turvavoode kasutus esiistmetel protsentuaalselt 88% ja tagumistel istmetel 74% nendes
riikides, kus uuritakse turvavodode kasutust. Vorreldes sdiduautodega kasutatakse
turvavood oluliselt harvemini véikebussides ja veoautodes, samuti on vahe selles, millist
liikki teel sOidetakse. Statistika on muret tekitav, sest uuringud nditavad, et turvavooga
kinnitamata sditjatel on suurem vOimalus saada surmavaid vigastusi Onnetustes, kus
turvavod kandmine pédstaks inimese elu. Euroopa Transpordi Ohutuse Noukogu (ETSC)
hinnangul oleks saanud 2012. aastal dra hoida 900 liiklussurma, kui 99% koikidest
soitjatest oleks, muuseas turvavod meeldetuletuse kaasabil, kinnitanud turvavood.

(European ..., 2018.)

Euroopa Liit plaanib sisse viia tdiendatud UNECE regulatsioone. Alates septembrist 2019
on kohustuslik paigaldada uute sdiduautode koikidele istmetele turvavod meeldetuletuse
siisteem. Hetkel kehtiv ndoue, mis on vastu vOetud 2009. aastal, iitleb, et turvavoo
meeldetuletus on kohustuslik iiksnes juhiistmel. Uuendusena viiakse sisse ndue paigaldada
turvavod meeldetuletus korvalistuja istmele ja tagumistele istmetele. Esiistmetel peab
slisteem tuvastama sOitja ning tegema hédilhoiatuse sdidu alguses, kui turvavod ei ole
kinnitatud. Tagaistmetel peab siisteem tegema héddlhoiatuse juhul, kui turvavoo avatakse

soidu viltel. (samas.)
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1.3. Riiklikud seisukohad turavarustuse kasutamisest

Valitsuse tegevusprogrammis on aastatel 2016-2019 soovitud vihendada dnnetussurmasid
ning -juhtumeid libimdeldud ennetustegevuse ja tOhusama jérelevalvega. Léhtutakse
pohimdttest, et transpordisiisteem peaks olema kujundatud selliselt, et selles ei hukkuks
ega saaks raskelt vigastada tikski siisteemikasutaja ehk liikleja isegi juhul, kui ta liikluses
eksib (Majandus- ..., 2013).

Liiklus on iihine vastutusala, milles on oluline roll ettevdtete hoolsuskohustusel, taditmaks
tootervishoiu ja -ohutuse, liikklusohutuse, sdidukite tehnilise vastavuse ja veoseveo
ndudeid. Niisamuti on nullvisioonist ldhtuva tookorralduse puhul ettevotjal voimalik nii
soidu-, t66-, puhkeaja, sdiduki tehnilise vastavuse vOi veose ohutusega seotud rikkumisi
dra hoida kui ka mdjutada sdidukijuhti rikkumisi viltima. Programmiline ettepanek on, et
eksimuse ja rikkumise toimepanemist saavad takistada nn ,,lukud® séidukis, mis ei lase

juhil ilma teatavaid tingimusi tditmata autot voi seadet kasutada. (Majandus- ..., 2016.)

1.4. Nouded bussijuhile

Paralleelselt moistetega buss voi viikebuss kasutatakse sageli, eriti seadusandluses,
moisteid D-kategooria voi D1-kategooria sdiduk, mille sisu on siinkohal paslik lahti
seletada. Mootorsdiduki kategooria D on auto, mis on kavandatud ja valmistatud vedama
lisaks juhile rohkem kui kaheksat sditjat, sama auto koos kerghaagisega. Mootorsdiduki
alamkategooria D1 on auto, mis on kavandatud ja valmistatud vedama lisaks juhile veel
kuni 16 sditjat ning mille pikkus ei {ileta kaheksat meetrit, Sama auto koos kerghaagisega.
(Liiklusseadus, 2010.)

D-kategooria mootorsdidukijuhi koolituskursusele vdetakse dppima D-kategooria voi D1-
alamkategooria bussi juhtimisdigust taotlev isik, kelle alaline elukoht on Eestis ja kellel on
B-kategooria juhiluba D-kategooria bussi juhtimisdiguse taotlemisel olnud védhemalt
poolteist aastat, D1-alamkategooria bussi juhtimisdiguse taotlemisel pool aastat, arvestades

kursusele taotluse esitamise kuupédevast (Mootorsdidukijuhi ette ..., 2011).

TLU Haapsalu kolledz 10
Rando Luhaorg



Turvavarustuse kasutamine koolibussides Rapla valla néitel
Diplomitdo 2019

D1-alamkategooria bussi juhtimisdiguse taotlemisel on taotleja Oppetdd alustamisel
viahemalt 20,5 aastat vana, D-kategooria bussi juhtimisdiguse taotlemisel on taotleja
Oppetdo alustamisel vahemalt 23,5 aastat vana, D1-alamkategooria bussi voi D-kategooria
bussi juhtimisdiguse taotlemisel on taotleja dppetdo alustamisel vihemalt 17,5 aastat vana,
kui isik Opib ,,Autoveoseadusega” kehtestatud iihendatud ametikoolituse 280-tunnisel
kursusel ning on selle kursuse raames ldabinud juhi algastme koolituse. Isik peab omama
koolituskursusele vastuvotmiseks taotletava kategooria mootorsdiduki juhtimist lubava

mirkega kehtivat tervisetdendit. (Mootorsdidukijuhi ette ..., 2011.)

Madrusega kehtestatakse, et juht peab teadma liiklusreeglite mittetditmisest tulenevaid
ohte ning ta peab mdistma teiste liiklejate kditumisviisi omaksvOtmise, nn grupisurve
avaldumist liikluses. Juht peab tundma isiksuse kalduvust grupisurvele allumiseks voi
mitteallumiseks, selle pohjusi ning negatiivse grupisurve mdju litklusohutusele. Seetdttu
on oluline, et juht viljeleks teistele liiklejatele eeskujuks olevat ja neid positiivselt
mojutavat kditumisviisi. D-kategooria ja D1-alamkategooria ettevalmistuse ldbinud juht
tunneb bussi varustusele kehtivaid ndudeid, teab sditjate teenindamise aluseid, bussiveo
kohta kdivaid ndudeid, ta peab oskama suhelda sditjatega korrektselt ka olukordades, kus
tuleb rakendada bussiveole iseloomulikke tavalisi ja ka tdiendavaid turvameetmeid.

(samas, Lisa 10.)

Juht peab oskama suurema ohuallika valdajana arvestada teiste liiklejate ja soitjatega, ta
peab oskama rakendada spetsiaalseid sdidukiohutuse abindusid — kontrollida sdidukikere,
teenindusuksi,  avariivdljapddsusid, esmaabivahendeid, tulekustuteid ja  muud
turvavarustust. Juht peab olema teadlik juhi vastutusest soitjateveol, sditjate mugavuse ja
turvalisuse tagamise vOimalustest, laste veo erisusest vorreldes iildise sditjateveoga ning

soidueelse kontrolli tegemise vajalikkusest. (Mootorsdidukijuhi tead ..., 2011.)

Soidukis, millel on turvavodd, peab juht olema sdidu ajal turvavodga nduetekohaselt
Kinnitatud. Juht on kohustatud enne sdidu alustamist veenduma, et nii tema ise kui ka
soitjad kasutavad nduetekohaselt turvavahendeid ning mitte sdidutama sditjat, kes pole

seda nduet tditnud. Liigeldes aga jédteel, peab juht olema turvavooga Kinnitamata.
(Liiklusseadus, 2010.)
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1.5. Nouded bussiveole

Bussivedu on sditjate vedu bussi voi kuue kuni {iheksa istekohaga sdiduautoga. Vedaja on
kohustatud korraldama liiniloale mérgitud vedu liiniloa andja kinnitatud sdiduplaani ja
teiste liiniloa taotlemisel esitatud veotingimuste kohaselt, tagades sditjate ohutuse. Vedaja
ei pea jargima sOiduplaani, kui see on raskete teeolude, teeremondi vdi muude vedajast
sOltumatute asjaolude tottu vajalik soitjate voi liiklejate ohutuse vOi pagasi sdilivuse
tagamiseks. Pagas peab bussis voi selle haagisel olema paigutatud ning kinnitatud nii, et
see ei ohusta inimest ega keskkonda, ei pdhjusta varalist kahju ega takista liiklust. Kui
pagasi paigutab voi kinnitab sdidukijuht, siis vastutab pagasi paigutamise voi kinnitamise

nduete tiitmise eest sdidukijuht. (Uhistranspordiseadus, 2015.)

Liiklusseadus iitleb, et suurim lubatud sdidukiirus bussil on 60 kilomeetrit tunnis, kui
bussis on seisvad voi kiiljega sdidusuunas asuvatel istmetel istuvad soditjad. Sditjaid ja
veoseid tohib vedada ainult viisil, mis ei takista sdiduki juhtimist ega piira juhi vaatevilja,
ei varja sdiduki tulesid, registreerimis- ja tunnusmirke ega juhi marguandeid. Soitjaid
tohib vedada ainult valmistaja poolt sdidukis ettendhtud kohtadel ja viisil. Soitjate
juhuveol bussis, mille eesmargiks on laste vedu ja mis toimub asulavilisel teel, voib alla
18-aastaseid istuvaid lapsi vedada vastavalt istekohtade arvule ning seisvate laste vedu on
keelatud. Soitjateveol, mille eesmirgiks on laste vedu, kasutataval bussil peab esi- ja
tagaosas olema lasteriihma tunnusmérk ning peatuse ajal peavad pdlema ohutuled.
Bussijuht ja laste saatja peavad tagama laste bussi sisenemise ja bussist vdljumise ning

soidutee tiletamise ohutuse. (Liiklusseadus, 2010.)
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1.6. Bussidega juhtunud liiklusdnnetused Eestis ja vilismaal

Jiargnev valik bussidega juhtunud liiklusOnnetustest vélismaal ja ka Eestis nditab, et
bussidega juhtuvad samuti liiklusonnetused. Nendes onnetustes on sageli viga saanud voi

hukkunud inimesi.

Bulgaaria lddneosas Svoge linna ldhedal juhtus 2018. aasta 25. veebruaril liiklusdnnetus,
kus bussijuht kaotas turiste vedanud bussi iile kontrolli. Buss soitis teelt vélja ja paiskus
kiilili. Bussis olnud inimestest 15 hukkus ning 27 sai vigastada. (Nael, 2018.) Peruus
juhtus aga 2019. aasta 25. jaanuaril liikklusdnnetus, kus reisibuss sditis teelt vélja ja paiskus
joeorgu. Bussis olnud inimestest sai surma 10 ja vigastada 30 inimest. 2018. aasta
veebruaris soitis kuristikku kahekordne buss ja surma sai 44 inimest. Kuu varem suri
samalaadses dnnetuses 52 inimest. (Peruus sai ..., 2019a.) Venemaal Kaluga oblastis juhtus
2019. aasta 3. veebruaril liiklusonnetus, kus lapsi vedanud koolibuss paiskus teadmata
pohjustel iile katuse. Bussis oli 48 inimest, neist 31 last. Onnetuses hukkus 7 inimest, neist
4 last. (Venemaal hukkus ..., 2019.) Saku vallas Harjumaal juhtus 2019. aasta 1. veebruari
hommikul liiklusonnetus, kus lapsi vedanud koolibuss vajus tee &dérest kraavi kiilili.
Bussijuht oli peatanud bussi, et anda teed vastu tulnud sdiduautole. Bussis olnud 12 &pilast

aidati akna kaudu vilja, keegi viga ei saanud. (Raal, 2019.).

Eestis hukkus 2018. aastal 2 inimest liiklusdonnetustes, kus osales ka buss. Kokku juhtus
110 erinevat inimkannatanutega liiklusonnetust, kus osales buss ka buss ja milles
registreeriti 140 vigastatut. (Maanteeamet, 2019.) On oluline, et liiklusdnnetustes ei saaks
keegi viga vOi surma. Sditjal on vOimalus Onnetuste tagajirgi leevendada, tdites temale

seadusega ette ndhtud kohustusi.
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1.7. Séitja kohustused ja oigused

Jargnevalt on toodud vilja nopped liiklusseadusest, mis puudutavad sditja kohustusi ja

Oigusi. Soitja on isik, kes kasutab liiklemiseks sdidukit, kuid ei juhi seda.

Liiklusseaduses tuuakse vélja, et sdidukis, millel on turvavood, peab sditja olema sdidu
ajal turvavooga noduetekohaselt kinnitatud. Bussis, vélja arvatud selle esiistmel voi
esimesel istmereal, tohib tdiskasvanud sditjal siiles olla {iks alla kolmeaastane laps
tingimusel, et last siiles hoidev sditja on turvavooga sdiduki v4i turvavéd tootja ndouete
kohaselt kinnitatud. Erandina tohib bussis, vilja arvatud esiistmel voi esimesel istmereal,
tidiskasvanud soitjal, kelle turvavoo ei ole kinnitatud, siiles olla iiks alla seitsmeaastane
laps. Kui aga lapse pikkus ei voimalda teda sdiduki voi turvavod tootja nduete kohaselt
kinnitada sdiduki turvavooga, tuleb lapse sdidutamisel sdidukis, millel on turvavood,
kasutada tema pikkusele ja kaalule sobivat turvaseadme tootja nduete kohaselt kinnitatud
turvaseadet. Soitjal ei pea turvavod olema kinnitatud, kui tal on kaasas liiklusseaduse §
101 16ike 91 kohane arsti kirjalik otsus temal turvavod kasutamise vastundidustuse kohta.
Soitja peab olema turvavoodga kinnitamata liigeldes jadteel. Sdidukis, millel peavad olema
peatoed, peab peatugi olema reguleeritud selliselt, et see toetaks soitja pead kuklast. Lisaks
nimetatule tuuakse vilja ka asjaolu, et sditja ei tohi sdidu ajal tdmmata juhi tdhelepanu

soiduki juhtimiselt korvale.

Bussiveo ajal on soitjal digus bussi salongis v0i pagasiruumis tasuta vedada lisaks
kéekottidele, arvutikottidele, kandekottidele ja muule samalaadsele pagasile iiht reisikotti,
kohvrit voi muud samalaadset késipagasit, samuti liikumisabivahendeid, puudega isikute
juht- voi abikoeri, lapsevankreid ja -kérusid ning kohase puuri, kasti, suukorvi voi rihmaga
védikeloomi ja linde. Nimetatud asjad ei tohi hidirida vOi ohustada iihissdidukijuhti ja
soitjaid, takistada soOitjate sisenemist, vdljumist ja liikkumist {ihissdiduki salongis ning

rikkuda sditjate riideid vdi pagasit. (Uhistranspordiseadus, 2015.)
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1.8. Opilaselt ndutavad teadmised turvavoodest ja nende kasutamisest

Vabariigi Valitsuse 06.01.2011. a médruse nr 1 ,,Pohikooli riiklik dppekava” lisa 13 iihe
labiva teema, ,,Tervis ja ohutus”, késitlemisega taotletakse Opilase vaimset, emotsionaalset,
sotsiaalset ja fiilisilist kujunemist terveks tiihiskonnaliikmeks, kes jérgib tervislikku
eluviisi, kditub turvaliselt ning aitab kaasa tervist edendava turvalise keskkonna
kujundamisele. Ohutuse valdkonnas Opetatakse kdituma ohutult ka liikluskeskkonnast
tulenevate ohtude puhul. Opilast suunatakse muuhulgas kujundama liiklusohutusele
suunatud hoiakuid ja kéitumist, samas kujundatakse Oiget liikluskditumist, harjumust
jirgida liikluses kehtivaid norme ning arvestada kaasliiklejatega. Opilane peab tundma
Oppima ja véadrtustama litkluse ning ohutuse reeglitest tulenevaid kohustusi, digusi ja

vastutust.

Laste liikluskasvatuse eesmirk on kujundada iiksteisega arvestavaid liiklejaid, kellel on
teadmised ja oskused, mis toetavad nende endi ja teiste liiklejate toimetulekut ning ohutust
mitmesugustes liiklusolukordades, muuhulgas sditjana. Liikluskasvatuse kdigus Opetatakse
last kasutama ohutust tagavaid ja suurendavaid kaitsevahendeid, sealhulgas ka turvavood.
(Laste liiklus ..., 2011.) Oppe- ja kasvatustegevus lastega peab toimuma nii teoreetilises
kui ka praktilises vormis. Liikluskasvatus on iildise kasvatuse osa. Oppe- ja
kasvatustegevustes vastutab opetaja liikluskasvatuse korraldamise, ldbiviimise ja 16imise
eest. (Sellenberg, 2010.)
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Opilastelt on alusharidusest 1V kooliastmeni ndutud, et neil on teadmised turvavdd

olulisusest ja sellest, et turvavoo tuleb voimalusel kinnitada (vt Tabel 1).

Tabel 1. Opilase teadmised turvavarustusest (Libiva teema , Tervis ja ohutus* ohutuse

alateema Opetajaraamat alusharidusele ning I-1V kooliastmele)

Alusharidus Teab turvavoo ja turvatooli vajalikkust sdidukis.

Kasutab autos sdites turvatooli.

| kooliaste (1.— | Kirjeldab turvavio vajalikkust.

3. klass) Kinnitab autos ja bussis turvavoo.

Il kooliaste (4.— | Pohjendab turvavod vajalikkust ja kirjeldab, mis juhtub kokkuporke
6. klass) korral autos voi bussis sditjaga.

Kinnitab autos, taksos ja bussis turvavoo.

Il kooliaste | Toob vilja seosed turvavod kasutamise, kiiruse ja kokkuporke vahel.

(7.-9. klass) Kinnitab autos, taksos ja bussis turvavoo.

v kooliaste | Pohjendab ja analiilisib turvavahendite kasutamise vajalikkust ja erisusi
(10.-12. klass) | erinevate liikluskeskkondade puhul.

Kasutab turva- ja ohutusvahendeid digesti.

Liikluskasvatus kui tlildise kasvatuse osa on alguses suunatud lapsevanematele, kes loovad
oma igapdevase tegevusega aluse lapse ohutule liikluskditumisele. Lapsele suunatud
kasvatus keskendub ohutute tegutsemisviiside, mis puudutavad turvavarustuse kasutamist,
juurutamisele. Noorte puhul on oluline lisada kasvatusse arusaama kujunemine oma

kéitumise ja selle tagajargede kohta. (Keskinen, 2014, 6.)

Lapse kasvatuses vanuses kuni 4 eluaastat tuleb eclkdige keskenduda lapse ldhedastele
tdaiskasvanutele ja vaid mingil mééral lastele endile. Samas tuleb meeles pidada, et lastel on
juba varajases lapsepOlves oluliseks Oppimise kanaliks tdiskasvanute tegevuse
.jareletegemine”. Liikluskasvatust ohutute kditumisviiside omandamiseks ja pohialuste
oppimiseks tuleks alustada juba sellel perioodil. Tédiskasvanutele mdeldud ohutuskasvatuse
sisuks on peamiselt lapse arengu, vOimaluste, piiride mdistmine ja teisalt liikluses
osalemise kavandamine ohutust edendaval viisil (liiklusvormid, ohutusvarustus jne).
Rohutada tuleb tdiskasvanu kui lapse eeskuju olulisust. Igapéevaste tegevuste kdigus

Opetatakse lapsele, kus tohib iiksi liikkuda, miks paneb tdiskasvanu lapse alati turvaistmele
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voi asetab ta jalgratta lapseistmele ning paneb péhe kaitsekiivri nii lapsele kui ka
loomulikult endale. Laps peab tegema vahet mingukohal ja ténaval, sellel, kust jookseb
piir. Teisalt aga ei tohi lootma jadda sellele, et lapsel piisivad piirid meeles ja ta kditub
nende jargi. (Keskinen, 2014, 61.)

Vanuses 56 eluaastat hakkab kasvatuse tdhelepanu siirduma itha enam tdiskasvanult
lapsele, samas on tdiskasvanu endiselt oluliseks harimise objektiks, ennekdike seetdttu, et
liikkluses on ta jatkuvalt lapse eeskujuks. Tdiskasvanud aitavad lapse iseseisvumisele kaasa,
sealjuures siilitatakse piire ja hoitakse siiski lastel silma peal. Eelkooliealised opivad
kéitumist liikkluses ning liiklusreegleid lihtsustatud kujul, kuid mitte nditeks
teeandmiskohustust ja teisi sarnaseid reegleid, mille rakendamine on eelkooliealistele alles

keeruline. Uhistranspordi kasutamises vajavad lapsed juhendamist. (samas, 62.)

7—12aastased, varajases noorukieas noored, on liikluskasvatuse esmaseks sihtrithmaks.
Siiski, tulemused on ndidanud, et lapsevanematel on kanda suur roll laste ohutusel veel ka
hilises noorukieas ja varajases tdiskasvanueas. Lapsevanemaid ei tohi unustada ka sellel
nooruki arengustaadiumil. Oppimise p&himaterjaliks on noorte jaoks kasulikud liikluse
toimimisviisid ning liiklusreeglid, kuid ka juba selles staadiumis on olulised aspektid oma
tegevuse hindamine ning metakognitiivsete oskuste iildine harjutamine. Metakognitsioon
ehk teisisonu teadmised oma teadmiste kohta, teadmised oma oskuste kohta ja teadmised

oma kasilolevate tegevuste kohta. (samas, 63-64.)

13-17aastaste liikluskasvatus on suunatud noorukile endale ning tema ldhikondlastele, nii
taiskasvanutele kui ka nooruki vordlusgrupile. Endiselt on olulised tiiskasvanutepoolne
suunamine ja jérelevalveiilesanded. Liiklusjdrelevalvet teostav siisteem, peamiselt politsei,
on nii selle kui ka jirgmise vanusegrupi puhul oluliseks kasvatust mdjutavaks pooleks.
Politsei annab  tagasisidet liikluskditumise kohta. Toendoliselt on politsei
liiklusjarelevalvetegevus ning tagasiside andmine jarelevalve raames tegelikust politsei
poolt tehtavast ,liiklusalasest valgustustoost™ tdhenduslikum. Turvavod kasutamata
jatmine on seotud sellega, et Onnetusse sattumine tundub enda puhul vihetdendoline.
Olulised asjad dppimise juures on podhiteave ja oskused liikluses toimetulekuks, samuti
vastutustunde dratamine. Sellesse vanusegruppi kuuluvatel noortel, kes tunnetavad aega
lihikeses perspektiivis, tduseb esile planeerimise ja reflektsiooni olulisus. Kesksel kohal

on eelkdige GDE-maatriksi lilemiste tasandite teemad, liiklusonnetusi tiksikisikuga toimub
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siiski harva. Liikluskditumise suunamine ohutusele eeldab palju sditmise kdigus saadavat

tagasisidet ja ka tugevat jarelevalvet. (Keskinen, 2014, 65.)

18-20aastaste liikluskasvatus on suunatud noortele endile ja kogu nende ldhikonnale koos
vordlusgruppide ja tdiskasvanutega. Kasvatuse koige olulisem sisu ei puuduta niivord
litkklusoskuste tehnilist valdamist, kuivord nende tehniliste oskuste ohutul viisil kasutamist.
Soiduki kasitsemise ja liiklusolukordades toimetuleku oskus on viltimatu. Oluline on
planeerida oma liiklemist ohutult ja samas vastavalt oma eesmérkidele. Vastutustunde
rohutamine Opetamise kdigus tostab esile, et kes teeb, see vastutab. Vastutuse eest ei saa
poigelda, stitidistades "aju" voi seda, et aju otsmikusagar veel areneb voi et "peast kéis

klops 1abi". (samas, 66.)

2016. aastal Eestis ldbiviidud haridusasutuste uuringus paluti koolide esindajatel hinnata
liikluskasvatuse tulemuslikkust viimase kolme aasta jooksul. Koolidelt, mis hindasid
viiepalliskaalal dpilaste teadmiste, oskuste ja hoiakute hetkeseisu hindega ,,3“ voi vdiksem,
kisiti, mida tuleks liikluskasvatuse temaatikas muuta. Vastustest ilmnes, et enim sooviti
parandada koost6dd vanematega, kasvatada jarjepidevust litkluskasvatuse ldbiviimisel,
korrata asju iile ning rakendada teadmisi praktikas. (Liikluskasvatuse korral ..., 2016.)
Liikluskultuuri muutmise protsess on pikajaline, ecldab paljude inimese kaitumist
kujundavate tegurite jdrjepidevat mojutamist ning soovitud hoiakute ja kéitumise
kujunemiseks vajalike tingimuste loomist (Sellenberg, 2010). Kogukonna tasandi
sekkumised paistavad suurendavat liiklusohutust koige usaldusvadrsemalt (Keskinen,
2014).

1.9. Turvavarustuse kasutuse statistika

Euroopa Liidu teedel hukkus 2017. aastal liikluses kokku 25 300 inimest. Maailma kdige
ohutumatel, Euroopa Liidu, teedel oli ihe miljoni elaniku kohta keskmiselt 49 surmaga
16ppenud liikklusdnnetust. Eesti liletas keskmist tulemust aastal 2016, kuid sellele jargneval
aastal oli Eesti tulemus Euroopa Liidus paremuselt kuues: 36 surmajuhtumit miljoni
elaniku kohta. (Euroopa ..., 2018.) 2018. aastal hukkus kokku 25 100 inimest, keskmiselt
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toimus taas 49 surmaga Idppenud liiklusdnnetust. Eestis hukkus 51 inimest ithe miljoni

elaniku kohta. (European Commission, 2019.)

Kolm peamist inimestest tulenevat ohtu liikluses on kiiruse iiletamine, joove ning
turvavarustuse (helkurite, turvavoode jms) kasutamata jiatmine vOi nduetevastane
kasutamine (Turvalisuspoliitika, 2013). Maanteeameti ,,Liiklusaasta 2018 kokkuvdttest
selgub, et pea kolmandik sellel aastal Eestis hukkunud liiklejatest ei kasutanud korrektselt
turvavarustust. Soiduki turvavarustuse kasutamise aruandest voib lugeda, et koigest 43%
inimestest kinnitab alati bussis turvavoo (Turuuuringute AS, 2018a). Laste liiklusohutuse
aruanne niitab, et bussis kinnitab turvavoo selle olemasolul alati 53% 6-—14aastastest
lastest. (Turuuuringute AS, 2018b).

1.10. Niited turvavoo kasutamisele suunatud kampaaniatest Eestis ja vélismaal

Teadlased arvavad, et ohutuskampaaniaid tuleks planeerida ja ldbi viia nii, et need oleksid
samal ajal suunatud nii lapsevanematele kui ka lastele. Seda saab pdhjendada ndidetega
turvavoost voi jalgratturi kiivrist, mille kasutamise edendamine on kindlalt pohjendatud nii

laste kui ka tdiskasvanute puhul. (Keskinen, 2014, 76.)

Alates 1996. aastast toimub kevadperioodil kampaania turvavoode ja lapse turvavarustuse
kasutamise olulisuse teadvustamiseks. Eelkdige suunatakse tdhelepanu turvavoode
kasutamise vajalikkusest lastele ja tagaistmel sditjatele. 2005. aastast alates on
kampaaniast vilja kasvanud teemakohane atraktsioon, kus huvilisel on voimalik teha sdit
podrlevas autos ja tunnetada, kuidas turvavod hoiab teda sditjate ruumis paigal.
Ekspositsioon on esindatud aastaringselt autondusega seotud messidel ja on tellitav ka
teistele Uritustele. (Sellenberg, 2010.)

LuxExpress vditis 2017. aasta siigisel nende Youtube’i kanalisse laetud video selgituses, et
turvalisus on olnud alati nende jaoks prioriteet. Teist aastat jirjest korraldati koostdos
Maanteeameti, Politsei- ja Piirivalveameti, Simple Expressi ning Tallinna Bussijaamaga
ohutusealane teavituskampaania, podramaks tahelepanu turvavod kinnitamise olulisusele

bussis. (Lux Express Group, 2017.)
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2018. aasta 19. veebruari pérastldunal kontrollisid politseinikud Tallinna iimbruses, kas
reisijad olid kaugliinibussides turvavod kinnitanud. Eesmérk oli suurendada teadlikkust.
Tuletati meelde, et vigastused on dnnetuste korral raskemad, kui vood peal ei ole. Samuti
soovitati vOimalusel kinnitada ka oma pagas. Lisaks tehti ettepanek turvavoddega
varustatud bussi tellimiseks, kui on plaan minna ekskursioonile koolivaheajal. (Ratt,
2018.)

Politsei suunas oma jérelevalve liikluses 2019. aastal muuseas turvavarustuse kasutamise
kontrollimisele. Turvavarustuse kontrolli nddal toimus martsis. Oma teatises margitakse, et
turvavoo kinnitamine on kdigi teiste autos olevate turvaseadmete, nagu 6hkpadjad ja muu
sellise, efektiivse toimimise eelduseks. Ka viikesel kiirusel on kokkupdrkel inimkehale
mdjuvad joud viga suured, mistottu tuleb turvavarustust kasutada sdltumata sellest, kas ees

on pikk voi lithike reis. (Politsei- ja Piirivalveamet, 2019.)

Vilismaistest kampaaniatest on silmapaistev olnud CDOT (ing k Colorado Department of
Transportation) kampaania, kus 275 cm korgune granaat oli osa nende 2017. aasta
kampaaniast ,,Marka turvavoota soitjat“ (ing k Beware of the Beltless). Turvavooga
kinnitamata soitjad kujutavad tosist riski kaassditjatele: nad vdivad olla sama ohtlikud kui
granaat. Kampaanias tuuakse vilja ka see, et tuleb mdista, kui ohtlikud on turvavooga
Kinnitamata sditjad soidukis ning ei tuleks peljata turvavoo kasutamist meelde tuletada.
(Colorado ..., 2017.) CDOT on teinud kampaaniaid jarjepidevalt. 2018. aastal poordus
CDOT Colorado elanike poole, kiisides neilt pdhjuseid, miks turvavoo tuleb kinnitada.
Selgus, et vastajatel on olnud surmast paddsemise kogemusi, sdbrad on hukkunud
autoonnetustes, tahetakse jouda koju ldhedaste juurde, mistdttu saab jéreldada, et kdigil on
pOhjus turvavod kinnitamiseks, seega tuleb leida oma isiklik pdhjus turvavoo

kinnitamiseks. (Colorado ....)

Lisaks CDOT kampaaniale on tdhelepanuvéirne ka Saksamaa band Truck Stop, kes andis
2003. aastal vilja singli ,,Schnall Dich An!“. Refrddnis poordutakse veoautojuhi poole, et
meenutada talle, mis voib juhtuda turvavoota sdites. Turvavod tuleb Kinnitada, sest see

vaike ,kIdops* on seda vairt — turvavod voib padsta elu. (Deutscher ....)
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2. EMPIIRILINE UURIMUS

Jargnevalt esitatakse iilevaade uurimuse eesmairgist, uurimiskiisimustest, valimist ning
meetoditest, seejarel kirjeldatakse {iiksikasjalikult teavet, mida saadi vaatlustest ning
poolstruktureeritud intervjuudest.

2.1. Uurimuse eesmiirgid ja uurimiskiisimused

Maanteecamet teeb koostodd korgkoolidega koolitranspordi ohutuse teemal. Soovitakse
iilevaadet koolilaste transpordi reaalsest korraldusest ja sisendeid edasisteks tegevusteks
selle ohutuse tagamisel. Kompleksuuringu eesmérk on saada iilevaade Eestis toimivast
laste koolitranspordisiisteemist. Uldvalimisse kuuluvad hankelepingud, bussijuhid, bussid,

taristu, liikluskeskkond ning turvavarustuse kasutamine. (Maanteeamet, 2019.)

Siinses t00s kaardistatakse, kuidas kasutatakse koolibussides turvavarustust. Teema valik
lahtub soovist anda isiklik méarkimisvadrne panus kompleksuuringusse, mille to6gruppides

on regulaarselt osaletud.

Kéesoleva t60 eesmirgiks on teha pilootuuring: katsetatakse metoodikat, mille abil
kontrollitakse Opilaste veoks kasutatavate soidukite vastavust nduetele, Opilasvedude
vastavust nduetele ja sOitjate kditumise vastavust soitjale esitatud nduetele.
Uurimismeetoditena rakendatakse osalusvaatlust bussides ja poolstruktureeritud
intervjuusid bussijuhtide ning koolide esindajatega. Vaatlused toimuvad Rapla valla

graafikujargsetel koolibussiliinidel.

Eesmargist ldhtuvalt esitatakse diplomit66 uurimiskiisimused:

+ Kuidas tagatakse Opilaste veoks kasutatavatele bussidele esitatud nduded?
* Kuidas bussijuhid jirgivad neile esitatud ndudeid opilasi teenindades?

» Kas Opilased tdidavad bussis soites sditja kohustusi?
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2.2. Uurimuse valim

Rapla vallas tootab 2019. aasta seisuga 10 iildhariduskooli ja neid teenindab 18 selleks ette
nahtud koolibussiliini ning 6 avalikku bussiliini, mille liinikirjelduses on maérge ,kéigus
ainult koolipdevadel” (Migi, e-kirjavahetus, 2. jaanuar 2019). Andmed bussiliinide kohta
on pirit lisaks vastava vallavalitsuse ametnikuga peetud e-kirjavahetusele ka

internetiportaalist www.peatus.ee.

Uurimuses keskendutakse Rapla valla kolmele valitud koolile: Kabala Lasteaed-
Pohikoolile, Kaiu Pohikoolile ning Juuru Eduard Vilde Koolile. Koolide valikul arvestati
koolibussiliinide ajagraafiku sobivusega vaatluste ldbiviimiseks. Jargnevalt viidatakse
koolidele vastavalt Kabala kool, Kaiu kool ja Juuru kool.

Uurimistdd valimiks on valitud koolibusside juhid, koolide esindajad ja sditjad. Valiku
pohjenduseks on soov anda terviklikum iilevaade Opilaste veo olukorrast Rapla vallas.
Paralleelselt selle tooga on koostatud teine diplomitdd, mis késitleb koolibusside

tehnoseisundit Rapla ja Kohila vallas. T66 autor on Alar Smirnov.
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2.3. Uurimismeetodid

Pustitatud  uurimiskiisimustele  vastuste leidmiseks kasutati  uurimismeetoditena

osalusvaatlust ning poolstruktureeritud intervjuud. Tadpsem iilevaade, millal viidi 14bi

vaatlused ning intervjuud, on toodud tabeli kujul (vt Tabel 2).

Tabel 2. Uurimuse ajaplaan

Kabala kool

Kaiu kool

Juuru kool

Vaatlus bussis

Kaks vaatlust 20.

martsi hommikul

Uks vaatlus 20.

martsi parastlounal

Uks vaatlus 29.

martsi hommikul

Poolstruktureeritud | 20. mértsi hommikul | 20. mértsi 29. mértsi hommikul

intervjuu pérastlounal

bussijuhiga

Poolstruktureeritud | 12. aprillil 11. aprillil 18. aprillil

intervjuu

kooliesindajaga

Markused Kaks jarjestikust Intervjuu Intervjuu
vaatlust kahel liinil. | bussijuhiga jargnes | bussijuhiga jirgnes
Intervjuu vaatlusele. vaatlusele.

bussijuhiga jargnes

vaatlusele.

Vaatlus on uurimisviis, kus uurija jilgib vahetult tegevusi ja keskkonda, kogudes teavet
koigi meelte abil, eeskdtt aga huvipakkuva ndhtuse eesmérgistatud ja siistemaatilise
vaatamise ning kuulamise kaudu (Given, 2008). Vaatlused ei ole enne vaatluse algust
kooskolastatud Opilaste, bussijuhtide ega teenust pakkuvate ettevotete esindajatega.
Seetdttu on vaadeldavad sdidukid sarnased oma igapédevasele seisukorrale, ka inimeste

kditumine on sarnane.

Vaatluse kdigus tutvutakse kolme koolibussiliini teenindavate busside sditjate ruumi

seisukorra, bussijuhi kditumise ning sditjate kiitumisega. (vt LISA 1).

Intervjueerimist voib defineerida kui ,,mingile teemale keskenduvat eesmargipérast

vestlust kahe vOi enama inimese vahel“ (Brennen, 2013: 27). Poolstruktureeritud
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intervjuus  kasutatakse varem koostatud intervjuukava, teisest kiiljest vOib
poolstruktureeritud intervjuu labiviimisel muuta kiisimuste jarjekorda (nt tulevad jutuks
teemad, mida oli peagi nagunii plaanis késitleda) ja kiisida tédpsustavaid kiisimusi (Harro-
Loit, Kello, Lepik, Linno, Selg & Strompl, 2014).

Poolstruktureeritud intervjuud viiakse ldbi bussijuhtide ja koolide esindajatega. Esmalt
uuritakse bussijuhtide seisukohti seoses Opilaste veoga (vt LISA 2), seejérel
intervjueeritakse koolide esindajaid, et saada teada nende seisukohti opilaste veo
korralduse kohta (vt LISA 3).

Jargnevalt antakse iilevaade Opilaste veoks kasutatavatest kolmest koolibussist. Selles t60s
keskendutakse eelkdige soitjate ruumile. Seejdrel Kirjeldatakse bussijuhtide kaitumist
vaatluste ajal ning nende seisukohti dpilaste veo suhtes, parast seda keskendutakse Gpilaste

kéitumisele bussis ning kooliesindajate kommentaaridele.

2.4. Opilaste veoks kasutatavate busside vastavus néuetele

Kaks vaatlust on ldbi viidud 2019. aasta 20. méartsi hommikul ning pérastlounal (Kabala

kool ning Kaiu kool), iiks vaatlus on ldbi viidud sama aasta 29. mértsi hommikul (Juuru

kool).

SGiduki taustakontroll: Kabala kooli dpilasi teenindab 2005. aasta Ford Transit 430L EF
BUS. Saidukil on 4 ust ning 17 istekohta. Seisukohti ja kohti invaliidile pole ette ndhtud.

Vaatluse ajal oli buss tdhistatud lasteriihma tunnusmérgiga iiksnes esiosas. Tunnusmark oli
paigaldatud korvalistuja ette sditjate ruumi, tuuleklaasi ja armatuurlaua vahele, osaliselt
klaasipuhasti taha. Bussis saab komistamata, end maéédrimata ja vigastamata liikuda
istekohale. Varuviljapddsud on tahistatud. Istmed on puhtad ja terved, varustatud
reguleeritavate peatugedega, koik istmed on varustatud 3-punkti turvavoodega. Iga

istmerea aknal on turvavod meeldetuletuse kleebis. Turvavodd on puhtad ja todkorras.

Sdiduki taustakontroll: Kaiu kooli Opilasi teenindab 2000. aasta Mercedes-Benz Sprinter

416 CDI. Soidukil on 3 ust ning 20 istekohta. Seisukohti pole ette ndhtud. Vaatluse ajal ei
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olnud buss tdhistatud lasterithma tunnusmérkidega. Bussis saab komistamata, end
madrimata ja vigastamata liikuda istekohale. Varuviljapddsud on tdhistatud ning
klaasihaamritega varustatud. Istmed on puhtad ja terved. 19 istekohta on varustatud 2-
punkti turvavoodega, juhiiste on varustatud 3-punkti turvavodga, turvavodd on puhtad ja

tookorras.

Soiduki taustakontroll: Juuru kooli dpilasi teenindab 2002. aasta Renault Master. Soidukil
on 4 ust ning 16 istekohta. Seisukohti pole ette ndhtud. Vaatluse ajal oli buss tdhistatud
lasteriihma tunnusmérgiga iiksnes esiosas. BussSis saab komistamata, end midrimata ja
vigastamata liikuda istekohale. Avariiviljapddsud on tdhistatud ning klaasihaamritega
varustatud. Koik 16 istet on varustatud 3-punkti turvavoddega. Vaatluse ajal olid
turvavood puhtad, kuid vaid osaliselt tookorras, hoolimata faktist, et sdiduk oli labinud
14.03.2019 korralise iilevaatuse. Istmete turvavod lindid ei tdmbunud tagasi vastu keha
viahemalt 2 istmel, iihel istmel istusin mina, teisel istmel minu vahetus liheduses istus

Opilane.

2.5. Bussijuhtide kiditumine soidu ajal opilasi teenindades

Kabala koolibussi vaatlusel tdheldati, et bussijuht ei kasutanud peatumisel ohutulesid, ei
oodanud &ra enne sdidu jatkamist sditjate joudmist oma kohale. Juht ei tuletanud esimesel
opilaste veo liinil soitjatele meelde turvavood, teisel liinil tuletas juht meelde turvavood,
kasutades sealjuures viljendeid ,,Vdhemalt tédna®, ,Erijutt®, ,Igapdev ei tee” jt. Juht ei
vaadanud sditjate ruumi, et veenduda, kas sditjad on omal kohal ning samuti ei vaadanud

ta, kas soitjate pagas on turvaliselt paigutatud. Juht tegeles valdavalt sdiduki juhtimisega.

Juht soitis vdhemalt iithe peatustevahelise 16igu kinnitamata turvavodga. Juht sditis
adekvaatselt, vastavalt teeoludele, juht hoidis rooli kahe kdega. Juht kuulas raadiot,
taheldati hairingut juhtimises, kui raadioeetris kdlasid Rahvusringhédilingu raadiouudised,
mis puudutasid maanteeametit ning Puhu-Risti: juht sittis hadle valjemaks ning erutus
sellest, mida oli kuulnud. Ta avaldas selgelt oma seisukoha just kuuldud uudistele. Samuti
erutus juht, kui talle meenus kiisida Opilastelt kinnaste kohta, mida arvatavalt keegi

Opilastest oli eelmisel pdeval sditjate ruumi unustanud. Et ndidata dpilastele kindaid, avas
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ta s0idu ajal oma kinnitatud turvavoo ning haaras parema kidega korvalistuja ees armatuuril
olnud kinnaste jdrele. Ta pakkus neid Opilastele ning vastust saamata asetas ta kindad

tagasi kohale armatuuril. Seejirel kinnitas juht uuesti turvavoo.

Kaiu koolibussi vaatlusel tdheldati, et bussijuht ei kasutanud peatumisel ohutulesid. Juht
tuletas enne sdidu algust oOpilastele turvavood meelde. Seejérel istus juht omale kohale
ning kinnitas enda turvavoo korrektselt iilerdivaste alt ning pingutas turvavoo lindi iile.
Juht veendus, et sditjad on omal kohal, ta soitis adekvaatselt, keskendunult ning vastavalt

teeoludele.

Juuru koolibussi vaatlusel tdheldati, et bussijuht ei kasutanud peatumisel ohutulesid, ei
oodanud dra enne sdidu jatkamist sditjate joudmist oma kohale. Juht ei tuletanud meelde
turvavood, niisamuti ei veendunud juht ohutuses. Samas juhil endal oli turvav6o kinnitatud
ning ta tegeles kogu aja juhtimisega, ta soitis adekvaatselt, keskendunult ning vastavalt

teeoludele.

Poolstruktureeritud intervjuud on ldbi viidud vahetult péarast konkreetsete busside vaatlust
20. martsil ja 29. martsil. Vastavalt kokkuleppele juhtidega ei avaldata nende
isikuandmeid. Poolstruktureeritud intervjuudes uuriti bussijuhtidelt, kui pikk on nende
toostaaz ning kas juht on selle aja jooksul ohuolukordadesse voi liiklusonnetustesse
sattunud. Samuti uuriti, kuidas juht kaitub, kui teda sdidu ajal segatakse ning kuivord
oluliseks peab ta seda, et soidu ajal oleks tdiskasvanud soitjaid kaasas. Intervjuus kiisiti ka
seda, kui tihti kontrollib juht turvavodde puhtust ja korrasolekut. Juhil paluti ka selgitada,
milliseid probleemkohti tdstaks ta esile seoses Gpilaste veoga ning kas ta annab koolile ka
tagasisidet tekkinud probleemidest, seejuures paluti ka Oelda, kas juhil on oma
ettepanekuid seoses Opilaste veoga. Jargnevalt esitataksegi lithikesed kokkuvotted

intervjuudest saadud informatsioonist.

Kabala kooli Opilasi aitab vedada 40-aastase juhistaaZiga juht. D-kategooria vdi DI1-
kategooria juhtimisdigus on vélja antud 2010. aasta jaanuaris. Esimene sodit seoses Kabala
kooliga toimus 2012. aasta siigisel. Tosisesse ohuolukorda voi liiklusdnnetusse juht tema
sonul sattunud ei ole, vaid kord juhtus iiks plekimdlkimine. Juhi sOnutsi on tal sdiduisu
tdis, noorena sditis 10bu pérast, niilid pigem vajadusest. Oma t60s piiliab ta viltida auto

[ohkumist.
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Juht iitles, et tal on olnud iiksikud korrad, kui ta on pidanud tdsiselt sekkuma Opilaste
omavahelisse vestlusse, sest keegi Opilastest kasutas roppusi. Juht selgitas Opilasele, et
mujal voib ta radkida, kuidas soovib, kuid bussis tuleb arvestada ka teistega. Juht késkis
Opilasel bussist véljuda ning voimaldas dpilase emal tulla siindmuskohale. Sellele jargnes
kolmepoolne vestlus juhi, Opilase ja kooliesindaja vahel. Soidu ajal pole tavaliselt
organiseeritud tdiskasvanut kaasas. Vahel juhtub, et keegi tdiskasvanu sdidab sama teed,
kuid ta ei ole Gpilastega seotud. Juht pooldab, et olemas voiks olla koolitatud saatja. On

juhtunud, et mdni pedagoog on jaanud bussis esimesena magama.

Juht vaatab pirast soite sOitjate ruumi iile. Juht tddes, et talle ei siimpatiseeri tema sonutsi
Jldbustamine” pirukate ja Ountega. Uks Opilane oli puistanud sditjate ruumi
paevalilleseemnete koori, mille tottu korraldas juht vahetult pérast sditu sditjate ruumi
koristuse, mille tegi asjaga seotud Opilane. Seejirel toimus vestlus juhi, Opilase ja

kooliesindaja vahel. Parast seda pole probleeme esinenud.

Juht turvavoode puhtust ja korrasolekut eraldi ei kontrolli. Juhi arvates on asjad aastatega
paika loksunud. Uurides soitjate ruumi paigaldatavate kaamerate kohta, radkis juht, et
kiillap on nende paigaldus viikeettevotjale kulukas. Samas tekitas kaamera otstarve temas
kiisitavusi, sest tekib tunne justkui neid kasutataks juhi tegevuse kontrollimiseks seoses
raha kasseerimisega. Juht soovis, et sditjatel oleks inimlik viisakus, et sditjad hoiaks bussi

ja ei Iohuks istmete kdetugesid.

Kaiu kooli opilasi aitab vedada juht, kes on teinud Kaiu kooliga seotud soite alates 2003.
aastast. Pracgu teadaoleva info pohjal on leping aastani 2021. Juht ei ole tema arvates
sattunud tosisesse ohuolukorda voi liiklusdnnetusse, kuid radkis seejuures sellest, et on
olnud juhtum, Kkui teele oli langenud kask ning sditmine oli seetottu takistatud. Juht
lahendas olukorra helistades kohalikule metsamehele, kes tuli sindmuskohale
tooriistadega ning tegi tee vabaks. Juht on ka ndinud koos Opilastega tee korvale maha
langenud elektriliine, mis aga sditmist ei mdjutanud. Samuti rddkis ta sdidukiga tee peal

lumme kinnijaamisest, mis lahenes, kui sdidukit tuli lumest vélja aitama kohalik traktorist.

Bussis pole juhil olnud pdhjust korda luua, kuid ta tuletab turvavoo kasutamist meelde.
Vaatlusel tdheldati, et pérast bussijuhi meeldetuletust kiisisid Spilased iiksteiselt iile, kas
turvavod on kinnitatud. Saadi veel teada, et juht tunneb bussiga sditnud dpilasi nimepidi.
Intervjuust selgus, et tavaliselt ei ole sdidu ajal keegi tiiskasvanud saatjatest kaasas, juht ei

pea seda ka oluliseks.
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Juht iitles, et turvavoode korrasolekut kontrolliti iilevaatuspunktis 2019. aasta jaanuaris,
siis olid turvavood korras. Pdrast seda ei ole ta nende kontrolli vajalikuks pidanud.
Opilaste veoga seotud probleemkohti juhi arvates ei ole. Kool suhtleb juhi isaga, kes on
vedu pakkuva ettevotte omanik. Seni pole temani tagasisidet joudnud, ilmselt seetdttu, et
tagasisidet pole antud. Juht moonis, et teehooldus vdiks olla parem, sest monikord on
talvine tee lumest kehvasti lahti likatud. Juht nentis, et buss ei pea koormusele vastu,
selgitades, et sdiduki vasakpoolse tagumise ratta stabilisaatori puks on ldinud kolme kuuga
labi.

Juuru kooli teenindav juht on olnud 20 aastat bussijuht, enne seda oli ta kraanajuht. Juhitud
on nii suuremaid kui ka vaiksemaid sdidukeid. Varem oli Juuru kool suurem, siis kasutati
ka suuremat bussi. Juht ei ole tema arvates sattunud tdsisesse ohuolukorda voi

liiklusonnetusse mitte kordagi oma 55-aastase staazi jooksul.

Juhi arvates on opilased on toredad, teda on aeg-ajalt kutsutud hellitavalt onuks. On olnud
juhuseid, kus on tulnud sekkuda, kuid pérast seda pole konkreetsete Opilastega sarnaseid
probleeme esinenud. Séitudel pole tdiskasvanud saatjat kaasas olnud, juht ei pea seda ka
oluliseks. Stigisel raagiti vajalikud asjad iile ja seni on ta tekkinud olukordadega hakkama
saanud. Soiduki turvavoid kontrolliti tilevaatusel hiljuti, 27. mértsil 2019. aastal. Soiduk
kédib tihti aga remondis. Juht toob vilja, et teed on kehvas seisukorras, sageli tuleb

kasutada pohimarsruudist korvale jddvaid teid, mis on paremini sdidetavad.

Bussijuhid juhtisid sdidukeid vastavalt teeoludele, ettevaatlikult ning riskeerimata. Juhtidel
olid turvavood kinnitatud. Tihti jétkati parast peatust sditu nii, et sditjad olid litkumas oma

istekohale.

2.7. Opilaste kiitumine bussis sdites

Kabala kooli &pilastest kasutas kooli joudmiseks iihtekokku 22 3pilast koolibussi.
Vaatlusel jdlgiti, mida Opilased teevad seljakotiga ning kas ja kuidas Kinnitavad nad
turvavod. Esimese liini oOpilaste vaatlusel tdheldati, et seljakott asetati iildjuhul enda

korvale vabale istmele, kuid vdhemalt kahel Opilasel oli seljakott sdidu ajal seljas.
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Turvavoode korrektseks kinnitamiseks ei avanud keegi tlerdivaid voi turvavoid ei
kinnitatudki. Jilgiti ka seda, kas bussijuhti segatakse. Uldiselt saab delda, et bussijuhti ei
segatud, kuid toimus siiski iiks intsident. Opilane leidis sdidu ajal sditjate ruumi pdrandalt
kindad ning andis need bussijuhi kitte soidu ajal. Tdhelepanu poodrati ka sellele, kas
Opilased on sdidu viltel oma kohal. Kabala kooli Opilased istusid bussis oma kohal. Kui
buss hakkas joudma kooli juurde, Siis tousti ning tehti ettevalmistusi bussist vdljumiseks

soidu ajal.

Teise liini Opilaste vaatlusel tdheldati, et peale bussijuhi meeldetuletust enne sditma
hakkamist kinnitasid pea koik sditjad turvavod sdidu ajal, kuid iilerdivaid ei avatud
turvavoode korrektseks kinnitamiseks. Seljakott asetati iildjuhul enda korvale vabale
kohale vdi hoiti seda sdidu viltel siiles. Sellel liinil ei seganud bussijuhti keegi. Opilased
olid sdidu viltel oma kohal. Kui buss hakkas joudma kooli juurde, tdusti oma kohalt ning

tehti ettevalmistusi bussist vdljumiseks sdidu ajal.

Kaiu kooli opilastest kasutas bussi koju joudmiseks 9 oOpilast. Vaatlusel tdheldati, et
seljakott asetati vabale kohale enda korval vai hoiti seda siiles. Samuti selgus, et keegi
Opilastest ei avanud {ilerdivaid turvavod korrektseks kinnitamiseks, kuid sdidu ajal olid
turvavood siiski kinnitatud. Juhi kditumises tdheldati head eeskuju, sest juht kiisis kooli ees
enne sditma hakkamist dpilastelt {ile, kas turvavédd on kinnitatud, seejirel kiisisid dpilased
teineteiselt iile, kas turvavod on kinnitatud. Taheldati, et bussijuhti ei seganud keegi.
Opilased olid sdidu ajal oma kohal. Opilaste kiitumine sarnanes teistel liinidel nihtuga:
kui buss hakkas joudma peatuste juurde, tdusti oma kohalt ning tehti ettevalmistusi bussist

véljumiseks sdidu ajal.

Juuru kooli dpilastest kasutas bussi kooli joudmiseks 11 Opilast. Vaatlusel tdheldati, et
sarnaselt teiste vaadeldud liinidega, asetati seljakott vabale kohale enda kdrval vdi hoiti
seda siiles. Keegi selle kooli dpilastest ei avanud iilerdivaid turvavod korrektseks
kinnitamiseks. Samas turvavoo kinnitas kaheksa Gpilast ning kolm ei kinnitanud. Neist
kahel opilasel oli sdidu ajal ka seljakott seljas. Bussijuhti ei seganud keegi ja dpilased olid
oma kohal. Kui buss hakkas joudma kooli juurde, tdusti oma kohalt ning tehti

ettevalmistusi bussist védljumiseks sdidu ajal.

Vaatlustest selgus, et soditjatel on harjumus votta sdidu ajaks seljakott seljast ning asetada
see vabale istekohale. Neil on turvavod iildjuhul kinnitatud iileriiete pealt, kuni bussid

hakkavad joudma peatustesse. Tdheldati ka, et Opilased ei seganud sdidu ajal bussijuhte.
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2.8. Kooliesindajad opilaste veo korraldusest

Poolstruktureeritud intervjuud on labi viidud 2019. aasta aprillis (11., 12. ning 18. aprillil).
Kokku intervjueeriti kolme kooli esindajaid Kaiu koolist, Kabala koolist ning Juuru
koolist. Intervjuude koondtabel on esitatud lisades (vt LISA 8).

Kaiu kooli esindaja sdnade kohaselt kasutavad Opilased kooliskdimiseks koolibussi,
vanemate autosid voi tulevad jalgsi. 1ga paev kasutab koolibussi pool selle kooli dpilastest,
ithtekokku kiib koolis 95 dpilast. Esindaja ei olnud tdpselt teadlik, mida on koolibussi
hankes noutud. Ta tdi vélja, et bussid peavad olema tehniliselt korras ning turvavood
peavad tootama, kuid lisas, et hange on leitav, kui selleks vajadus on. Turvavarustuse
teemat késitletakse klassijuhataja tundides ja ka siis, kui selleks vajadus tekib. Kuna
kogukond on véike, siis on infovahetus kiire kooli ja vedu pakkuva ettevotte vahel.
Probleemide tekkimisel poordutakse otse teise osapoole poole. Kooliesindajale ei
meenunud konkreetseid asju seoses tagasisidega bussile, bussijuhile voi soitjatele. Ta sditis
koolibussi marsruudi ise koos bussijuhiga 1dbi parast seda, kui ta oli saanud infot teede

halvast seisukorrast. Sellest tehti ettekanne teehooldega seotud inimestele.

Kabala kooli esindaja iitles, et koolis kdimiseks kasutatakse koolibussi, vanemate autosid,
jalgrattaid ning ka mopeede. Koolibussi kasutab iga pdev 34 opilast ning 2 lasteaialast.
Opilasliini hanke on korraldanud kohalik omavalitsus. Kooli iilesanne on kellaaegade ja
marsruudi vajaduste info edastamine. Liikluskasvatus toimub eelkdige algklassides,
bussisdidu turvalisuse praktilist poolt dpetatakse viljasditudel. Esindaja tdi vélja ka selle,
et opilasliiniga tdiskasvanuid kaasa ei sdida ning tagasisidet otseselt vedaja jaoks ei
koguta. Probleemide tekkimisel lahendatakse need jooksvalt bussifirma esindaja voi

bussijuhiga.

Juuru kooli esindaja iitles, et koolis kdimiseks kasutatakse koolibussi, bussi, vanemate
autosid ja jalgrattaid. Koolibussi kasutab kolmandik &pilastest. Opilasliini hanke on
korraldanud kohalik omavalitsus, kooli iilesanne on kellaacgade ja marsruudi vajaduste
info edastamine. Liikluskasvatuse osas kidivad esimese klassi Gpilastega politsenikud
vestlemas septembris. Opilased saavad omale liiklusdpiku aasta jooksul tditmiseks, seda
tehakse tavaliselt klassijuhataja tundides, kus késitletakse lébivalt olulisi teemasid. Teises

ja kolmandas klassis késitletakse liiklusdpetuse tundides liiklust iildiselt ja valmistutakse
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jalgratturi juhiloa eksamiks. Kuuendas klassis toimub eraldi koolitus, mida kdib ldbi

viimas Politsei- ja Piirivalveamet.

Opilastel vdimaldati tiita rahulolu puudutav kiisimustik, kus vdisid olla sees kiisimused ka
koolibussi kohta. Opilastelt tuleb vahetult tagasiside, kui on mingisugune probleem.
Bussijuhid ja Opilased tunnevad iiksteist, kui moni Spilane hilineb bussile, siis bussijuht
ootab ja ei sdida minema. Seda toetab vaide, et bussijuhid hoolivad opilastest, kuna neil on
selge iilevaade, kes soovib bussiga soita. Eraldi toodi vélja ka juhtum, kus bussijuht
reageeris olukorras, kus Opilasel oli bussis paha olla, teavitades nii kiirabi kui ka kooli.
Teenusega ollakse rahul, probleeme, muresid, torkeid ei ole esinenud. Kooli esindaja titleb,

et bussijuhid on head.

2.9. Vaatluste ja intervjuude analiiiisi kokkuvote

Siinses alapeatiikis eSitatakse uurimuse analiiiis, 1dhtudes uurimiskiisimustest, jareldused

ning ettepanekud, samuti analiiiisitakse valitud metoodika tohusust.

Vaatluste koondtulemused busside seisukorrast on esitatud lisades (vt LISA 4). Selgelt
eristub, et spetsiaalselt Opilaste veo eesmirgil sditvatel bussidel tdheldati lasterithma
tunnusmarki kahel bussil kolmest, neist tihel bussil liksnes esiosas. Juuru koolibussil ei
olnud koikide istmete turvavood tookorras: turvavod rihm ei tdmbunud parast vilja
tombamist tagasi. Kabala koolibussil olid klaasihaamrid varuvéljapadsude juurest
teadlikult eemaldatud. Koolide esindajad ei kommenteerinud koolibusside seisukorda.
Kaks kolmest kooliesindajast ei olnud kursis, mida on koolibussi hankes eeldatud voi
ndutud, sest koolibussi teenuse on tellinud omavalitsus. Valdavalt on busside sditjate ruum

heas korras ning vastab sditjateveo nduetele, sdoidukite turvavarustus on heal tasemel.

Bussijuhtide kaitumist koondavast lisast (vt LISA 5) selgub, et vaadeldud kolm juhti ei
kasutanud peatustes ohutulesid. Samuti ei oodanud kaks juhti, kuni sditjad olid joudnud
oma kohale ja olid valmis soitu alustama. Juuru ja Kabala koolide bussijuhid ei tuletanud
turvavod kasutamist dpilastele meelde. Kabala koolibussi juht iitles samal hommikul teisel
liinil soitnud Opilastele, et tal ei ole tavaks turvavood meelde tuletada, kuid tehtagu seda

sellel korral, sest vaatleja on bussis.
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Nimetatud koole teenindanud bussijuhid ei veendunud soditjate ruumi ohutuses. Kabala
koolibussi juht radkis sdidu ajal telefoniga ning ei kasutanud kési vabaks jitvat seadet.
Bussijuhtide kditumine ohutuse tagamisel ja sdidu ohutuses veendumisel jitab soovida.

Kooliesindajatel ei olnud bussijuhtide kaitumisele etteheiteid, teenusega ollakse rahul.

Ulevaade dpilaste kiitumisest sditja rollis on esitatud lisades (vt LISA 6). Vaatluses osales
kokku 40 opilast. Seljakotte hoidsid sdidu ajal seljas neli Opilast, teised Opilased asetasid
seljakotid vabale istekohale enda korval. Keegi ei avanud {iilerdivaid, et saaks turvavood
korrektselt kinnitada. Kabala kooli dpilased kinnitasid turvavéd, kui bussijuht tegi vastava
meeldetuletuse. Koik Opilased tousid sdidu ajal piisti, et teha ettevalmistusi bussist
véljumiseks. Koolide esindajatel polnud aga etteheiteid Opilaste kditumise kohta sditja
rollis. Samuti ei 6elnud keegi koolide esindajatest, et liiklusharidusega peab senisest enam
tegelema. Teisalt saab vaatluse pdhjal 6elda, et opilased ei tdida mond sditja kohustust.
Kuigi turvavod oli iildjuhul kinnitatud, siis turvavood avati enne sdiduki tdielikku
peatumist. Soitjate isiklik pagas, seljakotid, on sageli kinnitamata. Seljakotid voivad nii
ohustada kui ka takistada teisi sditjaid ning bussijuhti dnnetuse korral. Kui aga soit kulgeb

torgeteta, ei ole Opilastel tavaks bussijuhti hdirida sdidu ajal.

Bussides ndhtu ja intervjuudes kuuldu pdhjal saab teha jargnevad ettepanekud bussi

varustuse, bussijuhi kditumise ning soitja kditumise parendamiseks.

Ohutuse tagamiseks tuleb spetsiaalselt koolibussidena kasutusel olevad bussid varustada
lasteriihma tunnusmaérkidega esi- ja tagakiiljel. Niisamuti on oluline, et bussi sditjate
ruumis oleks tdhistatud varuviljapddsud ning nende juures ndutud klaasihaamrid. Kui

bussis on turvavodd, peavad need olema tookorras.

Bussijuht on ohutuse tagamisel vastutav: ta peab tagama sditjate ohutuse sdidukisse
sisenemisel ja vdljumisel, selleks tuleb peatustes kasutada ohutulesid. Kui sditjad on ruumi
sisenenud, tuleb Kkindlasti enne sditma hakkamist veenduda, et sditjad on joudnud oma
kohale ning nad on oma turvavod korrektselt kinnitanud. Niisamuti tuleb veenduda, et
soitjate pagas ei kujuta ohtu teistele sditjatele ja bussijuhile. Seejérel tuleb kontrollida, kas
ja kuidas enda turvavoo on kinnitatud. Soidukit juhtides tuleb véltida korvalisi tegevusi.
Kui on teada, et sdidu ajal on oodata telefonikdnet, tuleb kasutada kisi vabaks jétvat

seadet.
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Ka soitjal on vastutus ohutuse tagamisel. Soitja peamisteks iilesanneteks on veenduda, et
tema pagas on paigutatud ohutusse kohta, et tema turvavoo on korrektselt kinnitatud ka

siis, kui soiduk ldheneb peatusele.

Jargnevalt analiiiisitakse valitud uurimismeetodeid ning jagatakse soovitusi edaspidiseks.
Osalusvaatlus uurimismeetodina andis vdga pohjaliku ja tdelise iilevaate koolibusside
litkklusohutuse hetkeseisust. Ei saa véita, et vaatleja kohalolek mojutas selgelt nii
bussijuhtide kui ka Opilaste liikluskditumist. Esimesena vaadeldud bussijuht oli enne
vaatleja bussi sisenemist soitnud kinnitamata turvavodga ja jitkas sOitmist jargmise
peatuseni. Keegi Opilastest ei kinnitanud seetdttu turvavood, et vaatleja lisaks enda
turvavoo kinnitamisele kontrollis pohjalikult selle seisukorda ja tditis vaatluslehte sdidu
ajal. Sellises vormis vaatlusel on risk, et turvavooga kinnitamata sditjad ja nende pagas

voivad vigastada voi surmata liiklusdnnetuse korral vaatleja.

Poolstruktureeritud intervjuudest saadud vastused peegeldasid nii bussijuhtide kui ka
kooliesindajate tegelikke seisukohti. Nii bussijuhtidest kui ka koolide esindajatest vois aru
saada, et koolibusside ohutuse hetkeseisuga ollakse rahul. Kdikidele pohikiisimustele ning
tapsustavatele lisakiisimustele anti lahkelt vastuseid. Jargmisel korral sarnast to6 tehes
tuleb meeles pidada, et koolide esindajatel on kevaditi tihe ajagraafik, mistottu neil ei ole
voimalik kohe kdnedele voi kirjadele vastata. Intervjuu ja selle analiiiisiks tehtud plaanid
voivad muutuda. Bussijuhtide kommentaare kiisiti selles t00s vahetult peale liini 16ppu.
Juhte ei tiilitatud kiisimustega kauem kui kiimme minutit. Uurijana tuleb veenduda, et
intervjuu ldbiviimiseks vajalikud vahendid on kaasas ning todkorras. Kui intervjueeritav
on valmis kiisimustele vastama vabalt valitud tempos, siis kulgeb intervjuu ning selle
analiiisimine ladusalt. Tulevikus tuleb ldbi viia samas kohas ja ka mujal sarnaseid

uuringuid olukorra kaardistamiseks.
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KOKKUVOTE

Maanteeamet teeb koostood korgkoolidega koolitranspordi ohutuse teemal. Soovitakse
iilevaadet koolilaste transpordi reaalsest korraldusest ja sisendeid edasisteks tegevusteks
selle ohutuse tagamisel. Kompleksuuringu eesmérk on saada iilevaade Eestis toimivast
laste koolitranspordisiisteemist. Uldvalimisse kuuluvad hankelepingud, bussijuhid, bussid,
taristu, liikluskeskkond ning turvavarustuse kasutamine. (Maanteeamet, 2019.)

Siinses t00s kaardistati, kuidas kasutati koolibussides turvavarustust. Teema valik 1dhtus
soovist anda isiklik méarkimisvddrne panus kompleksuuringusse, mille to6gruppides on

regulaarselt osaletud.

Kéesoleva t66 eesmirgiks oli teha pilootuuring: katsetati metoodikat, mille abil kontrolliti
opilaste veoks kasutatavate sdidukite vastavust nouetele, opilasvedude vastavust nduetele
ja soitjate kditumise vastavust soitjale esitatud nduetele. Uurimismeetoditena rakendati
osalusvaatlust bussides ja poolstruktureeritud intervjuusid bussijuhtide ning koolide

esindajatega. Vaatlused toimusid Rapla valla graafikujargsetel koolibussiliinidel.

Eesmargist ldhtuvalt esitati diplomit66 uurimiskiisimused:

* Kuidas tagatakse Opilaste veoks kasutatavatele bussidele esitatud nduded?
» Kuidas bussijuhid jargivad neile esitatud noudeid dpilasi teenindades?

» Kas Opilased tdidavad bussis soites soditja kohustusi?

Uurimismeetoditena rakendati osalusvaatlust bussides ja poolstruktureeritud intervjuusid
bussijuhtide ning koolide esindajatega. Vaatlused bussides toimusid Rapla valla

graafikujargsetel koolibussiliinidel.

Selles to0s jouti pistitatud eesmérgini. Osalusvaatlused ning poolstruktureeritud
intervjuud andsid selge ja reaalse iilevaate kolme koolibussi ohutuse hetkeseisust.
Tulevikus tuleb astuda konkreetseid samme ohutuse tagamiseks. Teenusepakkujate
tahtsaim {ilesanne on tagada busside laitmatu tehniline seisukord, bussijuhid peavad oma
to0s olema {iiksikasjalikumad ning Opilaste liikluskasvatust tuleb teha senisest rohkem,
seda ka vanemate Opilaste hulgas. Seejarel tuleks teha sarnased uuringud, et hinnata, kui

tohus on olnud koolibusside ohutuse valdkonnas tehtud t60.
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Siinkohal esitatakse peamised isiklikud ettepanekud ohutuse tagamiseks uuritud
aspektides. Bussidesse voiks paigaldada brosiiiire turvavarustuse kasutamisest ning
kasutamise olulisusest, sest turvavod voib paédsta elu. Niisamuti voiks luua voimaluse,
kuidas paigutada soitjate ruumis isiklikke esemeid, nagu seljakott, ohutusse kohta. Poorata
tuleks ka rohkem tdhelepanu lastega seotud nduetele hanke koostamisel. Soovitav on
koolibussihanke tingimused Ildbi arutada nii kooliesindajate, lapsevanemate, teenuse
hankijate kui ka litklusohutusspetsialistidega. Seejirel tuleb kdigil osapooltel veenduda, et

hanke voitnud ettevotted tdidavad tihiselt seatud tingimusi.

Ka bussijuhil on oluline roll hanke tingimuste tditmisel ja laiemalt liiklusohutuses. Selleks,
et bussijuht kdituks senisest veelgi ohutumalt, tuleks tal ldbida regulaarselt
soidukijuhtidele mdeldud tdienduskoolitusi. Uuringus osalenud bussijuhtide juhistaaz on
vihemalt 20 aastat, selle aja jooksul muutuvad aga liiklusreeglid, liiklusvahendid ja
liiklejate sagedus. Kuigi kogemusi saadakse juurde, muutuvad ajas juhi nigemisteravus ja
reageerimisaeg. Koige sellega kohanemiseks tuleks juhil, eriti aga teenust osutaval

professionaalsel juhil, siisteemselt koolituda terve juhikarjdari véltel.

Opilase liiklusohutusalaste teadmiste, oskuste ja hoiakute loomiseks ning kinnistamiseks
on vaja jarjepidevat liikluskasvatuslikku t66d teha kodus, kooli kdikides klassides ja
koolibussides. Nii lapsevanem, opetaja kui ka bussijuht peaksid olema Gpilastele digesti
kéituvateks eeskujudeks liikluses. See eeldab seda, et laste transpordiga seotud
tdiskasvanutel on iihine plaan ja arusaam liiklusohutuse tagamise vdimalustest. Opilasel
kujunevad positiivsed harjumused, kui teda pidevalt treenida kasutama alati turvavarustust,

olenemata sellest, kas sdit on lithike vdi pikk.

Uks viis, kuidas rakendada lapsevanemaid liikluskasvatuses, on neist koolitada
asjatundlikud saatjad, kes aitavad tagada liiklusohutust. Koolitatud saatjateks vdivad
kandideerida kohalikud elanikud, kes kasutavad samu koolibusse joudmaks punktist A
punkti B. Opilastel ja bussijuhtidel peavad seelébi kujunema selged harjumused ilma
tiilendava saatjata teineteise turvavarustust ja pagasi paigutust ohutuse tagamiseks
kontrollida. Lisaks ohutuse tagamisele on voimalik saatjatel koguda andmeid soitjate arvu
ja soitude kohta, et saada ning anda selgem iilevaade koolibussiliinide hetkeseisust ja teha
parendusettepanekuid kvaliteedi tdstmiseks. Saatja pdhiiilesanneteks on sditjatele
turvavood meelde tuletada; kontrollida, kuidas turvavoo on kinnitatud; kontrollida, kuidas

pagas on paigutatud; anda bussijuhile teada, kui sditjate ruum on sdiduks valmis.
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Konstruktiivse tagasisidena on plaanis Rapla valla esindajatele, uuringus osalenud koolide
esindajatele, lapsevanematele, teenust pakkuvate ettevitete esindajatele teha infopdev, kus
tutvustatakse 1dbi viidud uuringut. Sealjuures antakse tagasisidet koolibussi teenuse juures
ilmsiks tulnud kitsaskohtadest ning tehakse parendusettepanekuid koigis kolmes uuritud

aspektis (buss, bussijuht, soitja).
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LISA 1. VAATLUSLEHT

SOIDUKI TURVALISUS

1. Buss on tihistatud lasteriihma

tunnusmarkidega.

2. Bussis saab komistamata, end méédrimata,
end vOi oma asju vigastamata liikuda

istekohale.

3. Bussis on varuvéljapaéasud selgelt

tihistatud ja klaasihaamritega varustatud.

4. Istmed on puhtad ja terved.

5. Bussis on 2 voi 3-punkti turvavood.

6. Turvavodd on puhtad ja tookorras.

VEDAJA ROLL LIIKLUSOHUTUSES

7. Bussijuht tagab sditjate sisenemisel voi
véaljumisel ohutuse. Ootab &ra, kuni soitjad
on joudnud omale kohale ja on valmis

sOitma.

8. Bussijuht tuletab vajadusel meelde

turvavoo kinnitamist.

9. Bussijuht ennetab enne sdidu algust
voimalikke probleeme seoses soitjate ja
nende pagasi litkkuma hakkamisega ékilise

stindmuse korral sdidu ajal.

10. Bussijuht kinnitab endal turvavoo.

11. Bussijuht tegeleb soidu ajal iiksnes

juhtimisega.




SOITJATE KAITUMINE SOIDUKIS

12. Séitjad votavad sdidu ajaks (selja)koti
seljast/Olalt/siilest? Panevad selle enda istme

ette porandale vdi selleks ette ndhtud kohta?

13. Sditjad avavad iilerdivaste
holmad/votavad tileriided seljast, et oleks
voimalik pingutada turvavoo linti keha

vahetusse ldhedusse.

14. Soitjad kinnitavad turvavoo.

15. Sditjad ei sega juhti:

a) vestledes omavahel viisil, mis kutsub
esile bussijuhi tungiva vajaduse
sekkuda ning tegeleda kdrvaliste
tegevustega soidu ajal, (korra
loomine, manitsemine)

b) temaga tosist arutelu pidades,

c) teda fuisiliselt voi vaimselt
mojutades? (nt kdnetamine iile
sOitjate ruumi, lendlevad esemed,

valjud héiled soitjate scadmetest).

16. Soitjad on bussis omal kohal

(turvavooga Kinnitatult) kogu sdidu viltel.

Muud mirkused, tdhelepanekud




LISA 2. POOLSTRUKTUREERITUD INTERVJUU BUSSIJUHIGA

Millal tegite esimese sdidu bussijuhina?
Kas olete sattunud bussijuhina tdsisesse ohuolukorda/liiklusdnnetusse?

Kui Teid segatakse juhtimise ajal, kuidas kaitute?

H w0 np e

Kas bussis on soidu ajal keegi tdiskavanud soditjatest kaasas? Kuidas Te sellesse

suhtute?

o

Kas ja kui sageli kontrollite turvavodde puhtust ja korrasolekut?
6. Milliseid probleemkohti tdstate esile seoses Opilaste veoga? Kas annate koolile
tagasisidet probleemidest?

7. Millised on Teie ettepanekud seoses Opilaste veoga?

Edasi vaba vestlus tuginedes eelnevate kiisimuste vastustele.



LISA 3. POOLSTRUKTUREERITUD INTERVJUU KOOLIESINDAJAGA

Mis liiki transpordivahendeid kasutavad Teie kooli dpilased koolis kdimiseks?
Kui palju dpilasi kasutab transpordivahendina igapéevaselt koolibussi?

Kas te olete teadlik, mida on eeldatud/ndutud koolibussi hankes?

Eal A

Kas ja kuidas on turvavarustuse kasutamine koolibussides 10imitud dppesse lidbiva
teema "Tervis ja ohutus" raames?
5. Kas ja kuidas kogute tagasisidet vedajale?

Edasi vaba vestlus, tuginedes eelnevate kiisimuste vastustele.



LISA 4. OPILASTE VEOKS KASUTATUD BUSSIDE SEISUKORD

Kabala kool Kaiu kool Juuru kool
Tunnusmirk Uksnes esiosas Ei Ei
Komistamata Jah Jah Jah
Viljapads/haamer Jah, Ei Jah, Jah Jah, Jah
Istmed puhtad Jah Jah Jah
Turvavood Kaik istmed 3- Juhi iste 3-punkti Koik istmed 3-
punkti turvavooga. Soitjate | punkti
turvavoodega, istmed 2-punkti turvavoodega,
reguleeritavate turvavoodega. reguleeritavate
peatugedega. peatugedega.
Turvavood korras Jah Jah Ei, kahe istme

turvavood eiole

tookorras.




LISA 5. BUSSIJUHTIDE KAITUMINE OPILASTE VEO AJAL

Kabala kool Kaiu kool Juuru kool
Juht ootab Ei Jah Ei
Tuletab meelde Ei Jah Ei
Veendub ohutuses Ei Jah Ei
Endal Kinnitatud Esmalt ei, seejirel Jah Jah
turvavoo soidu ajal | jah, hetkeks ei,

seejdrel jah
Juhib Ei Jah Jah




LISA 6. OPILASTE KAITUMINE SOITJA ROLLIS

Kabala kool Kaiu kool (9 opilast) | Juuru kool (11
(12+10=22 opilast) Opilast)
Seljakott Kahel dpilasel seljas | Korvalistmel Kabhel Gpilasel seljas
Ulerdivad Ei avatud Ei avatud Ei avatud
Turvavoo Esimesel liinil ei Turvavodd olid Turvavood ei
Kinnitanud keegi, Kinnitatud enne kinnitanud kolm
teisel liinil soidu algust. Opilast.
kinnitasid k&ik Opilased kiisisid
pérast teineteiselt tile.
meeldetuletust.
Segamine Ei segatud Ei segatud Ei segatud
Omal kohal Ei Ei Ei




LISA 7. INTERVJUUD BUSSIJUHTIDEGA

Kabala kool Kaiu kool Juuru kool
Esimene soit 2010. aasta suvel 2003. aastal 1999. aastal
bussijuhina
Liiklusonnetus Ei Ei Ei
Segamine Tuleb harva ette. Ei Ei
Saatja Eiole olnud, vdiks | Eiole olnud, eiole | Eiole olnud, eiole
olla. tarvis. tarvis.
Iseseisev turvavoode | Ei Ei Ei

korrasoleku kontroll

Probleemkohad

Bussis s60mine,

tagasiside kooli.

Ei toonud esile.

Ei toonud esile.

Ettepanekud

Teed paremasse

seisukorda.

Teed paremasse

seisukorda.

Teed paremasse

seisukorda.




LISA 8. INTERVJUUD KOOLIESINDAJATEGA

Kabala kool

Kaiu kool

Juuru kool

Koolis kaiakse

Bussidega, jalgratastega,
mopeedidega

Bussidega, vanemate

autodega, jalgsi

Koolibussiga, bussidega, vanemate autodega, jalgratastega

Busse kasutab

34 dpilast, 2 lasteaialast

Pooled dpilastest
(kokku 95)

Kolmandik opilastest

Hanketingimused

Kool edastab omavalitsusele
marsruudivajadused ja

kellaajad.

Tehniliselt korras,

tootavad turvavood

Kool edastab omavalitsusele marsruudivajadused ja kellaajad.

Turvavarustus

teemana Oppes

Algklassides, véljasoitudel,
tdiskasvanud Opilasliiniga

kaasa ei soida.

Klassijuhataja tund,

vajaduse korral

I klassi opilased kohtuvad septembris koolis politseinikega,
liiklusopik, II ja III klassis liiklusdpetuse tunnid, jalgratturi
juhiloa eksamiks valmistumine, VI klassis koolitus koost6os

PPA ametnikega.

Tagasiside vedajale

Tagasisidet otseselt ei
koguta, probleemide
ilmnemisel lahendatakse
need bussifirma voi

bussijuhiga.

Otse

Vahetult dpilastelt probleemide korral, bussijuhid on
Opilastele tuttavad, bussijuht on peatustes kannatlik, seni
probleemideta, teenusega rahul, bussijuht abistas haigevditu

oOpilast, head bussijuhid.




