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SISSEJUHATUS

Koolibussiteenust osutavate ettevotete kitte liikluses on usaldatud Eesti tulevik. Selle all
mdtleb diplomitoo autor laste turvalist teekonda kooli ja sealt koju. Niitame iiles suurt
usaldust saates oma lapse koolibussile, mis peaks oma olemuselt olema suurimat voimalikku
turvalisust pakkuv transpordivahend. Samal ajal v3ib uudistest lugeda, et moned koolibussid
on lastele lausa ohtlikud (Postimees, 2019). Koolibusside tehniline seisukord valmistab
lapsevanematele juba sellist muret, et nad po6rdusid abi saamiseks lausa diguskantsleri
poole (Madise, 2019).

Liiklusohutuse seisukohalt on mootorsdidukite vastavus tehnilistele nduetele iilioluline.
Esmapilgul védhe tdhtsana tunduv tehniline puudus sdiduki tehnilises seisukorras v3ib
pohjustada raske tagajarjega liiklusdnnetuse (Reif, 2014). Ajal kui Eestis hukkub igal aastal
liikluses ligi 50 inimest ei saa lubada olukorda, kus tehniliselt mitte korras bussi tttu saavad
lapsed vigastada voi hukkuvad (Maanteeamet, 2019). 2018. aastal hukkus Eestis kaks ja sali
vigastada 140 inimest dnnetustes, kus viahemalt iiheks osapooleks oli buss (Maanteeamet,
2019). Diplomitdo autor tootab liiklusjdrelevalve teostajana ja on oma t60 kdigus
tdheldanud, et puudusi tehnilise seisundi osas on ka koolibussidel. Kiesoleval kooliaastal
on diplomitéd koostaja mitmel korral sattunud ndgema olukorda, kus koolibussi juht

remondib peatuses Opilaste veoks kasutatavat bussi.

Eestis ja mujal ei ole analoogseid uuringuid liiklusohutuse valdkonnas 14bi viidud, kus
uuritavaks objektiks on liiklusjérelevalve kdigus kontrollitavate iihte haldusiiksust
teenindavate koolibusside tehnilise seisukord. Labi on viidud uuringuid, kuidas toimub
busside tehnilise seisukorra kontroll enne teeliiklusesse sattumist (M6llits, 2014). Pohjalikke
uuringuid busside tehnilise seisukorra vilja selgitamiseks viiakse 1dbi ka peale
litklusdnnetuste toimumist, kus saab inimene surma voi mitmeid inimesi vigastada (Vane,
e-kirjavahetus, 26 marts 2019). Sarnaselt Eestiga on mujal 1dbi viidud uuringuid busside
seisukorra hindamiseks enne teeliiklusesse sattumist ja peale liiklusonnetuse toimumist
(GAOQ, 2017). Uuringut, kus vaadeldakse iihe piirkonna koole teenindavate busside tehnilist

seisukorda liiklusjarelevalve kdigus pole 1dbi viidud.

Sellest tulenevalt ka teema aktuaalsus: puudub iilevaade koolilapsi vedavate busside
tegeliku tehnilise seisukorra iile. Kirjavahetusest Rapla valla vallavanema Meelis Magiga

selgub, et kohalikul omavalitsusel on olemas hea iilevaade selle kohta, millised on
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omavalitsuse nduded tellitavatele koolibussidele. Probleemiks on see, et puuduvad andmed
selle kohta, et koolibussi teenuse tellija voi muu padev asutus oleks teostanud jarelevalvet
Rapla vallas koolibussiteenust osutavate busside tehnilise seisukorra iile. (Magi, e-

Kirjavahetus, 2 jaanuar 2019.)

Diplomitd6 eesmaérgiks on teha kindlaks, milline on Rapla- ja Kohila valla iildhariduskoole
teenindavate koolibusside tegelik tehniline seisukord ning puuduste olemasolul teha

ettepanekuid olukorra parandamiseks.

Uurimistoos kasutatakse metoodikat, mille puhul viiakse 14bi vaatlus Rapla- ja Kohila valla
tildhariduskoole teenindavate 54 liini busside tehnilise seisundi kirjeldamiseks Politsei- ja
Piirivalveameti ning Maanteeameti ametnike poolt. Teostatavate kontrollide kohta koostati
kontrollkaardid busside tehnilise seisundi kirjeldamise kohta. VValimiks on Rapla- ja Kohila

valla 54 koolibussiliini teenindavad bussid.
Probleemist ja eesmérgist lahtuvalt on diplomit66 uurimiskiisimused:

- Milline on Rapla ja Kohila valla iildhariduskoole teenindavate koolibusside

tegelik tehniline seisukord ja millised puudused neil esinevad?
- Millise raskusastmega on koolibussidelt avastatud puudused?

- Kuidas tagada, et koolibussid vastaksid teeliikluses osaledes tehnilistele

nouetele?

Diplomit6é6 autor valis uurimisobjektiks Rapla ja Kohila valla iildhariduskoole teenindavad
54 liini bussid, sest puudub tilevaade milline on neid koole teenindavate busside tehniline
seisukord vastavate liinide teenindamisel. Nendes piirkondades on antud uuringut hea labi
viia, sest Rapla ja Kohila vallas on ametlikult kokku 54 koolibussiliini ja seda on piisavalt
suur hulk, et olukorrast tilevaade saada. Nendest 54 koolibussiliinist 18 on sellised, mis
teostavad ainult Opilaste vedu ja 36 on bussiliinid, mis lisaks Opilaste veole teenindavad
samal ajal ka avalikke liine. Antud piirkondades koolibusside uuringu labiviimiseks sai
madravaks ka asjaolu, et diplomitd6 autor on ndinud, kuidas bussijuht liinil olles vahepeal
bussi juures midagi remondib. Samas on diplomit66 koostajal ka kogemus, kus bussijuht

poordus peale oma toopaeva diplomitdo autori kui liiklusjarelevalve teostaja poole palvega,
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et koolibusse rohkem kontrollitaks, sest tema arvamuse jargi on vihemalt tema poolt juhitav
buss liikluses ohtlik, sest ettevote, milles ta tootab ei ole ndus busside korrasolusse piisavalt

panustama.

Diplomit6d on samas iiheks osaks Maanteeameti koolibusside kompleksuuringust.
Maanteeametil tekkis vajadus sellise uuringu jargi lahtuvalt sellest, et puudus selge ja ithene
ilevaade, kuidas tdna Eestis koolilaste transport on korraldatud. Projekti eesmérgiks on
erinevaid kdorgkoole kaasates 1dbi viia laiapohjaline ihistranspordi ohutust puudutav
kompleksuuring aastatel 2018-2021. Uuringu kéigus kogutakse andmeid teemade kaupa
jargnevalt: koolibussid, bussijuhid, bussi kasutavad Opilased, taristud ja bussiliikluse
korraldus. Labiviidud uuringute tulemusena saadud andmeid kasutatakse hiljem erinevate
juhendmaterjalide koostamiseks. (Maanteeamet, 2018.) Diplomit6d autor on Tallinna
Ulikooli Haapsalu kolledzi tudeng ja osaleb nimetatud projektis koos kahe teise sama
korgkooli tudengi Rando Luhaoru ja Rafael Milermanniga. Rando Luhaorg uuris
turvavarustuse kasutamist bussides opilaste poolt Rapla maakonnas. Rafael Milermann uuris
oOpilaste kéitumist koolibussis Ruila kooli nditel. Omavahel tehti koostodd uurimiskiisimuste

piistitamisel ja osaleti Maanteeametis toimunud koolibussiteemalistel koosolekutel.

Diplomito6 koosneb kahest osast: teoreetiline ja empiiriline osa. Teoreetilises antakse
tilevaade koolibusside ohutusest iildiselt ning tuuakse nditeid Eesti Vabariigi
seadusandlusest, mis kasitlevad noudeid bussidele ja sealhulgas koolibussidele. Lisaks toob
diplomit6d autor vilja erinevaid nditeid Eestis aset leidnud liiklusdonnetustest ja

onnetusjuhtumitest, kus on osalenud bussid ja sealhulgas ka koolibussid.

Empiirilises osas tuuakse vilja diplomit66 eesméark, uurimiskiisimused, valim, uuringu
tulemused ning uurimistulemuste analiitis. Empiiriline osa sisaldab ka jéreldusi ning

ettepanekuid, mida teha, et koolibussid vastaksid neile esitatud tehnilistele nduetele.
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1. TEOREETLINE OSA

Jargnevas peatiikis kirjeldatakse koolibusse iildiselt. Antakse tilevaade Eestis bussidega
toimunud liiklusdnnetuste ja dnnetusjuhtumite kohta. Tehakse kokkuvdte Eesti Vabariigis
kehtivatest vastava valdkonna digusaktidest ning nende sisust. Selgitatakse ka erisusi nduete
osas, millised kehtivad bussidele soltuvalt nende kasutusalast sealhulgas koolibussidele.
Antakse iilevaade Eestis litklusregistris olevatest bussidest ja iilevaatuspunktides teostatud
busside tehnoseisundi kontrollidest. Jargnevalt selgitatakse, kuidas hinnatakse busside
tehnilise seisundi puhul esinevate puuduste raskusastet. Viimasena selgitatakse kuidas
toimub busside tehnoseisundi kontroll liiklusjarelevalve kdigus ja antakse iilevaade 2018.

aastal liiklusjarelevalve kaigus teostatud busside kontrollidest.

1.1. Koolibusside kasutusest iildiselt

Koolibuss on oluline komponent hariduslikus struktuuris kogu maailmas. Ameerika
Uhendriikides tehakse koolibussidega aastas iile 10 miljardi reisi. Koolibusse kasutatakse
seal viga aktiivselt, sest lapsevanemad usaldavad koolibussi litklust viga. Uuringute jargi
on koolibuss kdige ohutum transpordiliik kogu Ameerikas, sest selle ohutusse panustatakse
viaga palju ressursse. Statistiliselt hukkub Ameerikas sdiduautodega toimunud
litklusonnetustes kordades rohkem lapsi kui koolibussiga toimunud liiklusonnetustes

(Nirupama & Hafezi, 2014.)

Oppeaastal 2018/2019 on Eestis 533 iildhariduskooli ja nendes dpib statsionaarses dppes ligi
150 800 opilast (Haridus-ja Teadusministeerium, 2018). Statistikaameti andmetel on Eestis
iildhariduskoolides koikides kooliastmetes Oppivate Opilaste koolitee, pikem kui kolm
kilomeetrit. Rapla maakonnas on Opilaste keskmine koolitee pikkus 4,2 kilomeetrit.
(Valgma, 2016.)

Rapla vallas on bussitransport kooli korraldatud vastava piirkonna eripdrast ldhtuvalt.
Piirkondades, kus on voimalik iihildada avalikuks kasutamiseks moeldud bussiliin
koolibussiliiniga on seda ka tehtud. Samas on kasutusel ka spetsiaalsed koolibussiliinid.

Vajadus spetsiaalsete koolibussiliinide jargi tekib tulenevalt teenindavate piirkondade
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suurusest ja hajaasustusest. Samas puudub nendes piirkondades ka sobiv avalikuks

kasutamiseks moeldud bussiliin. (Magi, e-kirjavahetus, 2 jaanuar 2019.)

E-kirjavahetusest Kohila valla arendusnduniku Herkki Ologa selgub, et Kohila vallas on
Opilaste transport kooli ja sealt koju korraldatud avalikuks kasutuseks mdeldud
bussiliinidega. Eraldi spetsiaalseid koolibussiliine Kohila vallas ei ole, sest avalike
bussiliinide vorgustik tdidab &dra ka koolibusside iilesande. (Olo, e-kirjavahetus, 9 aprill
2019.)

1.2.Liiklusonnetused ja dnnetusjuhtumid bussidega

Ajavahemikus 2007 kuni 2016 toimus Eestis aastas keskmiselt 724 liikluskindlustuse
juhtumit, kus vdhemalt {iheks osapooleks oli buss. 2016. aastal toimus bussi osalusel kokku
988 liikluskindlustuse juhtumit, millest 641 puhul oli liiklusdnnetuse pdhjustajaks pooleks
buss. See arv moodustab busside osalusel toimunud liiklusonnetuste koguarvust ligi 65%.
Bussid pdhjustavad keskmiselt kolm korda sagedamini liikluskindlustusjuhtumeid kui teised
soidukid. Bussi Onnetusse sattumise tdendosust suurendab asjaolu, et nad liiklevad
keskmisest aktiivsemalt. See tdhendab, et busside 14bisoit iihe arvestusperioodi kohta on
suurem kui néiteks sdiduautol. Viga suur moju liiklusdnnetuste toimumisele on ilmastikul.
Libedad ja lumised teed ning sademetest pdhjustatud halb néhtavus tdstavad liitklusdnnetuste
juhtumite arvu maérkimisvéarselt. (Eesti Liikluskindlustuse Fond, 2017.) 2018. Aastal
toimus Eestis 110 liiklusonnetust, kus {iheks Onnetuse osapooleks oli buss. Nendes
onnetustes sai kokku vigastada 140 ja surma 2 inimest. Samal ajal kui busside osalusel
toimunud liiklusonnetustes hukkunute arv viimase viie aasta vordluses oli 2018. aastal
keskmisest vdiksem, siis Onnetuste koguarv ja nendes vigastada saanute arv oli suurim.
Maanteeameti andmetel on liiklusdnnetuste hulk, kus inimesed saavad viga suurem just
suvisel ajal. (Maanteeamet, 2019.) Maanteeameti ja Eesti Liikluskindlustuse Fondi
statistikat anliilisides selgub, et bussidega toimunud dnnetused kajastatakse tildkogumina ja
kasutusotsarbe jargi nagu seda on koolibussid eraldi arvestust ei peeta. Maanteeameti ja
Liikluskindlustusfondi poolt avaldatud statistikast ei selgu kui palju onnetusi toimub
soidukite tehnilise puuduse voi rikke tottu, sest sellist infot nimetatud statistikad ei kajasta.

Liiklusonnetuste Uurimiskomisjoni andmetel 2018. aastal bussi osalusel liiklusdnnetustes,
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kus hukkus vihemalt {iks voi sai vigastada korraga viahemalt viis inimest vastasid onnetustes

osalenud bussid kehtivatele tehnonduetele (Vane, e-kirjavahetus, 26 marts 2019).

Eesti koolibusside nditel ei dnnestunud diplomito6 koostajal andmeid leida selle kohta, et
moni toimunud dnnetustest oleks olnud pdhjustatud bussi tehnilisest rikkest voi puudusest.
Ameerika Uhendriikides libi viidud uuringu jérgi on peamiseks liiklusdnnetuse pdhjuseks
koolibusside puhul juhi eksimus. Siiski nditab sama uuring ka seda, et vdhemalt osa
liiklusdnnetustest on pdhjustatud koolibusside halvast tehnilisest seisukorrast. (Nirupama &
Hafezi, 2014.)

Maanteameti ja Eesti Liikluskindlustuse Fondi statistikaid uurides ei selgunud, kui suure osa
busside osalusel toimunud liiklusdnnetuste koguarvust moodustavad need liiklusonnetused,
kus tiheks osapooleks on koolibuss. Samas kiesoleval 2019. aastal on ajakirjandus sageli
kasitlenud juhtumeid, kus kirjutatakse Onnetusse sattunud voi tehniliselt mittekorras
koolibussist. Uurimust66 autor on teadlik, et jargnevalt toodud ndidete puhul tuleb kindlasti
olla allikakriitiline, kuid teeb siiski iilevaate olenemata allika autoriteetsusest viimase aasta

juhtumitest Eestis, kus osalejaks oli koolibuss.

25.01.2019 Delfi uudise jirgi oli Harjumaal Harku vallas eelmisel pdeval vedamas
koolibuss, mille uksed esmalt ei avanenud ja kui uksed 16puks lahti saadi, siis onnestunud
neid enam sulgeda ja laste vedu teostati bussiga, mille uks oli sdidu ajal avatud asendis.
Sellise riskantse sdidu Iopetas politsei, kes méddras bussile rikke tottu litklemiskeelu. (Delfi,

2019.)

01.02.2019 ilmus Delfi uudis selle kohta, et Harjumaal Saku vallas juhtus Onnetus
Kasemetsa teel, kus vastutuleva autoga kokkupdrke viltimiseks tee dédrde sditnud koolilapsi
vedanud buss vajus kiililili kraavi. Lumehange vajunud bussi uksi ei dnnestunud lahti teha

ning 12 last tuli 1dbi akna vilja aidata. Keegi onnetuses viga ei saanud. (Delfi, 2019.)

05.02.2019 edastas uudisteportaal Delfi uudise, mille kohaselt oli Politsei ja Piirivalveameti
ja Maantecameti tihise kontrolli kdigus Harku vallas tuvastatud, et lapsi vedasid vigaste
pidurite ja kulunud rehvidega koolibussid. Suurem osa kontrollitutest olid koolibussid, mis

tdhendab, et lapsi vedasid sdidukid, millel olid kas siledaks kulunud rehvid, vigane
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pidurisiisteem, katkised turvavood vOi avanematu avariisiisteem. Markantne on niide
seetottu, et eelnevalt oli bussifirmadele saadetud teade tulevase kontrolli kohta ja samas
teates ka palutud bussid eelnevalt korda teha. (Delfi, 2019.)

18.02.2019 kajastas Postimees uudist, kus Jdrvamaal Aravetel toimus koolibussi dnnetus,
kus koolilapsi vedanud buss sditis teelt vélja. Esialgsel hinnangul kiill iihelgi lapsel

tosisemaid vigastusi polnud. (Postimees, 2019.)

Teateid, kus késitletakse bussidega juhtunud Onnetusi on ainuiiksi sellel aastal lisaks
ajakirjandusele avaldanud mitmeid ka Politsei- ja Piirivalveamet oma veebilehel
liiklusinfona (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019). Samuti on Paisteameti veebilehel avaldatud
O00pdeva operatiivinfo jaotises mitmeid juhtumeid 2019. aasta kohta, kus Onnetusse on
sattunud buss ja pééstjad on pidanud Onnetuses osalenuid abistama (Pidisteamet, 2019).
Vaadates neid paevakajalisi uudiseid selgub, et vajadus koolibusside kontrolli jargi on viga
suur. Uhest kiiljest selles vaates, et rikkis bussid liiklusesse ja seelibi ka dnnetusse ei satuks.
Teisalt aga ka selles osas, et kui donnetus peaks juhtuma, siis selle tagajérjel inimestele
tekkida vdivad vigastused oleksid voimalikult viikesed. Mitmetest uudistest koolibusside
vaates tekkis ka arusaam, et avariivdljapddsu olemasolu ja selle avamise voimalikkus on
véiga tihtis, sest mitme Onnetuse puhul pidid reisijad justavariivédljapadsu kaudu bussist

viljuma.

1.3. Koolibusidega seotud seadusandlusest Eestis

Léhtuvalt Opilaste tervisekaitsest on sotsiaalminister kehtestanud oma médruse nr 36
paragrahv 7 loikes 1 ndude, mille kohaselt koolikohustusliku dpilase jalgsi kdimise koolitee
el tohi olla pikem kui 3 km (Tervisekaitsenduded kooli pidevakavale ja dppekorraldusele,
2001). Eesti Vabariigi Haridusseaduse paragrahv 7 Ig 2 p 8 paneb omavalitsustele kohustuse
korraldada opilaste vedu kooli ja tagasi koju. Séttest ei tulene, mil viisil peab sdidu
korraldama. See on iga valla ja linna otsustada. Tegu voib olla spetsiaalselt koolilaste jaoks
mdeldud koolibussiga, aga kohustus on tdidetud ka seeldbi kui vallas voi linnas on sobilik

tthistranspordivork. ( Eesti Vabariigi Haridusseadus, 1992.)
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Uhistranspordiseaduse paragrahv 4 1dike 5 jirgi on dpilaste vedu dppeasutusse ja tagasi
eriotstarbeline liinivedu. Sellist reisijate vedu korraldatakse tellijaga sdlmitud avaliku
teenindamise lepingu voi kommertsliiniveo lepingu alusel ja sellisel puhul toimub arveldus
vedaja ja tellija vahel. Paragrahvi 45 |6ige 1 sonastab ndude, et tihissdidukitena kasutatavad
bussid peavad olema kantud liiklusregistrisse ja olema ldbinud tehnonduetele vastavuse
kontrolli. Sama paragrahvi 16ike 2 jérgi peab liiniveol kasutatav {ihissdiduk olema selleks
projekteeritud ja ehitatud ning sobima konkreetse suunitlusega liini teenindamiseks.
(Uhistranspordiseadus, 2015.)

Koolibuss oma omadustelt on tegelikkuses tavaline buss. Buss on soditjate vedamiseks
ettendhtud auto, milles on lisaks juhikohale rohkem kui kaheksa istekohta. Teistest
bussidest saab bussi, mille eesmargiks on laste vedu, visuaalselt eristada selle jéargi, et
liiklusseaduse paragrahv 36 1oike 4 kohaselt tdhistatakse selline buss lasteriihma
tunnusmérgiga. Sealjuures peab selline tunnusmérk olema kinnitatud nii bussi esiosale kui
ka tagaosale. Peatuses seisvat bussi, mis teostab laste vedu saab teistest bussidest eristada
veel selle poolest, et peatuses peatumise ajal peavad sellisel bussil pdlema ohutuled.
(Liiklusseadus, 2010.)

Busside sealhulgas koolibusside tehnilised nduded on kirjeldatud Majandus- ja
kommunikatsiooniministri 13.06.2011 valja antud méaéruses number 42 “Mootorsodiduki ja
selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele.” Siinjuures on oluline tihele panna
asjaolu, millal sdiduk toodetud on. Vastavalt sdiduki valmistamise ajale kehtivad sdidukitele
ka erinevad nduded. Sellest tulenevalt on nduded kirjeldatud sama mééruse lisades iiks ja
kaks. Sama maéruse lisa viis liigitab reisijateveoks ettendhtud bussid kahte kategooriasse:
M2 ja M3. M2- kategooria bussis on lisaks juhikohale rohkem kui kaheksa istekohta ja
siinjuures on sellise bussi maksimaalne tdismass viis tonni. M3- kategooria bussis on lisaks
juhikohale rohkem kui kaheksa istekohta ja soiduki tdismass on iile viie tonni. (Majandus-

ja kommunikatsiooniminister, 2011.)

Busside vastavust tehnilistele nduetele kontrollitakse etteantud perioodi méddudes selleks
ettendhtud ja tegevusluba omavates iilevaatuspunktides ja ldhtudes kontrollimisel
Majandus- ja kommunikatsiooniministri méarusest nr 77, mis on vélja antud 18.07.2011.

Antud médrus sétestab mootorsdidukite kontrollimise tingimused ja metoodika selleks
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ettendhtud {ilevaatuspunktis. Busside osas méadrab kontrollimise perioodi dra sdiduki vanus.
Reisijateveoks ettendhtud uus ja ka alla 10 aasta vanune kasutatud buss esitatakse korralisele
tehnoiilevaatusele hiljemalt iga 12 kuulise perioodi mdddudes. Ule 10 aasta vanune buss
esitatakse tehnoiilevaatusele hiljemalt iga 6 kuulise perioodi moddumisel viimasest

kontrollist. (Majandus- ja kommunikatsiooniminister, 2011.)

1.4.Ulevaade bussidest

31.mértsi 2019. aasta seisuga on Maanteeameti andmetel Eestis registreeritud kokku 4961
bussi (Maanteeamet, 2019). 2018. aastal teostati lilevaatuspunktides kokku 6685 bussi
iilevaatus. Nendest 861 korral médrati kontrollitavale bussile korduviilevaatus, sest neil
esines puudus voi rike, millega liikluses osalemine on keelatud. Sellised bussid esitati hiljem
peale remondi teostamist korduviilevaatuseks. Koikidest korralisele tehnoiilevaatusele
esitatud bussidest 28,55 protsenti suunati korduviilevaatusele. Ulevaatuseks esitatud busside

keskmine vanus oli 11.5 aastat. (vt Tabel 1.)

Tabel 1. Busside iilevaatused perioodil 1.01.2018 - 31.12.2018 (Maanteeamet, 2019).

Ulevaatuseid Korralisi Glevaatuseid Saidukite | Séidukite
Kategooria | Kokku | Korras |Kordus| Kokku | Korras | Kordus | Korduva%| arv | vanus
M2 804 11

1423 1251 164 1238 1080 158 12,76
M3 5262 4505 697 4243 3563 670 156,79 2701 12
Kokku: 6685 5756 861 5481 4643 828 28,55 3505 11,5

Korralise tehnilise lilevaatuse kdigus kogutud andmeid uurides selgub, et mootorsdidukitel
esines 2018. aastal puudusi ja rikkeid vdga paljudes erinevates tehnilistes sGlmedes. Vigade
ja puuduste andmed on esitatud kodikide mootorsdidukite liikide iildkogumina ja bussidel
esinenud konkreetseid vigu voi puuduseid eraldi liigiti vdlja ei tooda. (Maanteeamet, 2018.)
Analiiisides Maanteeameti poolt esitatud andmeid busside iilevaatuste osas selgub, et
rohkem kui 25 protsenti korralisele iilevaatusele esitatud bussidest ei vastanud tehnilistele
nduetele ja neile madrati esinenud puuduse voi rikke raskuse tottu korduviilevaatus. See on
viga suur arv, arvestades asjaolu, et korralisele iilevaatusele esitatakse mootorsdiduk
selliselt, et sdiduki omanik v&i valdaja ise valib korralise iilevaatuse tdhtaja saabudes, millal

ta soidukiga iilevaatusele ldheb. Seega saab soiduki omanik voi valdaja eelnevalt ka
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tehniliseks iilevaatuseks valmistuda, remontides vajadusel bussi, et tagada bussi vastavus

tehnilistele nduetele.

1.5. Busside kontrollimine liiklusjérelevalve kiigus

Vastavalt Euroopa parlamendi ja ndukogu direktiivile nr 2014/47/EL aastast 2014 on
Korraline tilevaatus peamine vahend, mis tagab busside tehnilistele nduetele vastamise.
Liiklevate sodidukite etteteatamata tehnokontrolliga tuleb tagada, et sdidukid vastaksid

jatkuvalt tehnonoduetele. (Euroopa Parlament ja Noukogu, 2014.)

Tehnonouetele vastavuse kontrollimiseks liiklusjarelevalve kdigus nimetatakse Majandus-
ja Kommunikatsiooniministri médruse number 114 paragrahvi 3 jargi tegevust, mis holmab
vihemalt iihte jdrgnevatest tegevustest: mootorsdiduki nduetele vastavuse visuaalne
hindamine, dokumentide sdidukile vastavuse kontroll, tehnoiilevaatusel kdimise kontroll,

rikke voi puuduse avastamine (Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, 2011).

Liikluses osaleva bussi vastavust tehnilistele nduetele kontrollitakse liiklusjdrelevalve
teostaja poolt ldhtudes kontrollimisel Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusest nr
114, mis on vidlja antud 15.12.2011. Maéédrus sétestab mootorsdidukite kontrollimise
tingimused ja metoodika liiklusjédrelevalves. (Majandus- ja kommunikatsiooniminister,
2011.) Médrus on vilja antud liiklusseaduse paragrahv 200 16ige 10 alusel. Sellise noude
kommertssoidukite kontrollimise kohta {iihtsetel alustel kogu Euroopa Liidus sétestab
Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv nr 2014/47/EL. Direktiivi mdte on kehtestada
miinimumnouded kdikide liikmesriikide kommertssdidukite kontrollidele, kontrollijatele ja

kontrollimise protseduurile.

Liiklusjarelevalves on bussi kontrollimine raskendatud, sest liiklusseaduse paragrahv 200
16ige 8 sitestab, et kindlal liinil sditvat bussi ei tohi peatada kauemaks kui kolm minutit.
Arvestades busside suurust ja erinevate kontrollitavate osade rohkust, siis ei ole moeldav, et
liiklusjarelevalve teostaja suudaks nduetekohase kontrolli sellise ajaga teostada. Seetdttu
teostataksegi busside kontrolle enamasti nende sdidetavate liinide 16pp-peatustes. Samas

peab kontrolli teostaja arvestama ka liiklusseaduse paragrahv 200 16ike 7 punktis 7 toodut,
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mille kohaselt tuleb kontrolli teostada sellises kohas, kus oma tegevusega ei takistataks ega
ohustataks teisi liiklejaid. (Liiklusseadus, 2010.)

Kontrollitavad mootorsdiduki ja selle haagise osad, seadmed, sdlmed ning varustus
jaotatakse vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooniministri maarus number 114 paragrahv
3 Idige 3 miérgiga 1 jiargmistesse valdkondadesse: identifitseerimine; pidurisiisteem;
juhtimisseade; nahtavus; tuled, helkurid ja elektriseadmed; veermik ja vedrustus; Sassii ja
sellele kinnituvad osad; muu varustus; saaste; tdiendavalt kontrollitavad solmed
reisijateveoks kasutataval M2- ja M3-kategooria mootorsdidukil. Siinjuures on Ssama
madruse paragrahvi 3 10ike 4 jargi kontrollijale antud vabadus ise otsustada kui mitut detaili
ta eelpool nimetatutest kontrollib. Juhul kui mootorsdidukijuht esitab politseiametnikule
kontrollkaardi, millest nahtub, et kontrollitava soiduki teatud detaili on eelneva kolme kuu
jooksul juba kontrollitud ja see vastas nduetele, siis vastavalt eelpool nimetatud mééruse
paragrahv 3 1dikele 11seda detaili ei kontrollita, kui just nimetatud detailil ei ole nihtavat

riket voi puudust. (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2011.)

1.5.1. Tehniliste rikete klassifitseerimine

Juhul kui mootorsdidukil voi selle haagisel avastatakse kontrollimise kdigus rike v3i puudus,
kantakse andmed kontrolli kohta liiklusseaduse paragrahv 200 maérgiga 1 ja 2 jérgi
elektroonsesse liiklusjérelevalve infosiisteemi (Liiklusseadus, 2011). Kontrolli kohta
koostatakse Majandus-ja Kommunikatsiooniministri médruse number 114 paragrahvi 3
16ike 3 jérgi kontrollkaart, mille vorm on antud sama maééruse lisas 1. Kui riket voi puudust
ei avastata, siis andmeid elektroonsesse liiklusjarelevalve infosiisteemi ei kanta ja
kontrollkaarti ei koostata. Erandiks on siinjuures kommertssdidukid ehk kéiesoleva
uurimust6o objektiks olev mootorsdiduk, mis on kasutatav sditjateveoks ja milles koos
juhikohaga on iile iiheksa istekoha. Sellise sdiduki puhul koostatakse kontrollkaart ja
kantakse kontrolli kdigus kogutud andmed elektroonilisse liiklusjarelevalve infosiisteemi ka
juhul kui sdidukil puuduseid ei esinenud. Sellisel juhul koostatakse Majandus-ja
Kommunikatsiooniministri madruse number 114 paragrahvis 3 méargiga 1 15ike 2 jargi sama

maaruse lisas 6 toodud vormi kohane kontrollkaart.
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Soiduki tehnilise seisundi hindamise tulemusena tekib iilevaade konkreetse sdiduki kohta.
Léhtuvalt Majandus- ja kommunikatsiooniministri 15. detsembri 2011. a méarus nr 114
kontrollimetoodikast saab kontrolli teostamise tulemusel hinnata, kas kontrollitav sdiduk on
korras voi sellel esineb tehniline rike ja/voi puudus. Korras sdiduk on soiduk, millel ei esine
iihtegi riket voi puudust, aga ka sodiduk, millel esineb rike v4i puudus, mis oma olemuselt on
viheohtlik. Rikkeks nimetatakse: konkreetse detaili vOi siisteemi korrast dra olekut,
tegevuse hdiret; viga voi defekti. Puuduseks nimetatakse: konkreetse detaili voi siisteemi
nduetele mittevastavust voi puudumist. (Majandus-ja Kommunikatsiooniministeerium,
2011)

Raskusastme jédrgi jaotatakse avastatud rikked ja puudused Majandus- ja

kommunikatsiooniministri 15. detsembri 2011. a méarusest nr 114 tulenevalt jargnevalt:

1) véheoluline rike voi puudus — rike voi puudus, mis ei ole oluline ega ohtlik ja mille
esinemisel loetakse mootorsdiduk voi selle haagis tehnonduetele vastavaks. Nendeks
on lihtsamad mittevastavused, millel ei ole olulist moju sdiduki turvalisusele.
Mittevastavused on lihtsalt korvaldatavad lihe osa voi sOlme vahetamise, kinnitamise

vOi lihtsa reguleerimise teel;

2) oluline rike voi puudus — rike vdi puudus, mille esinemine eeldab tehnonduetele
vastavuse kontrolli. Nendeks on sdidukite mittevastavused, mis vdivad ohustada
soiduki turvalisust voi panna teised liiklejad ohtu voi reostab sdiduk nende tottu
timbritsevat keskkonda. Mittevastavuse korvaldamiseks on vajalikud eriseadmed voi

vastava eriettevalmistusega spetsialiste.

3) ohtlik rike voi puudus — rike voi puudus, mis on otseselt ja vahetult liiklusohtlik voi
mdjutab keskkonda. Nendeks on mittevastavused, mis kujutavad endast otsest ja
vahetut ohtu liiklusohutusele voi tmbritsevale keskkonnale. (Majandus-ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2011.)

Kui mootorsodidukil avastatakse rohkem kui neli riket voi puudust samas eelpool nimetatud

kontrollitavate detailide valdkonnas, liigitatakse rikked voi puudused jargmisesse,
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ohtlikumasse rikke vOi puuduse kategooriasse. (Majandus-ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2011.)

Kontrollija voib anda soidukijuhile vGimaluse avastatud rikke voi puuduse korvaldamiseks
kohapeal, kui avastatud riket voi puudust on vdimalik kohapeal korvaldada. Kui avastatud
rike vOi puudus dnnestub kohapeal kdrvaldada, voib kontrollitud sdiduki lugeda tehnilistele
nduetele vastavaks. Sellisel juhul ei pea sdidukit kontrolliv liiklusjirelevalveametnik
suunama  kontrollitavat  soidukit  erakorralisele  iilevaatusele.  (Majandus-ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2011.)

Juhul kui s6idukil avastatud rike voi puudus jadb kohapeal kdrvaldamata voi vajab kohapeal
kdrvaldatud rike voi puudus kahtluse korral tidiendavat kontrollimist, on kontrolli teostaval
ametnikul digus olulise rikke voi puuduse korral suunata sdiduk erakorralisele iilevaatusele.
Ohtliku rikke voi puuduse korral rakendatakse sodiduki suhtes sdidukeeldu ja sellise
soidukiga on omal joul liitklemine keelatud. (Majandus-ja Kommunikatsiooniministeerium,
2011)

Liiklusjarelevalve infosiisteemi kantud andmete jérgi kontrolliti aastal 2018 Eestis
liikklusjérelevalve kdigus kokku 48 bussi tehnilist seisukorda. Nendest 46 ei vastanud
tehnilistele nduetele ja esinenud rikke voi puuduse raskuse tdttu suunati erakorralisele
tilevaatusele. (Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, 2019.) Andmeid analiiiisides
selgub, et erakorralisele iilevaatusele suunati iile 95 protsendi kdikidest reisijateveoks

ettendhtud kontrollitud bussidest. (vt Tabel 2.)

Tabel 2. Busside kontrollid liiklusjarelevalves perioodil 1.01 - 31.12.2018 (Majandus- ja
Kommunikatasiooniministeerium, 2019).

Busside kontrollid liiklusjarelevalve kéigus 2018

Kategoorial _Kokku | Korras | Erakorraline | Erakorralise %
M2 12 0 12 100

M3 36 2 34 94
Kokku 48 2 46 96
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Andmeid analiitisides ei selgunud, kas kontrollitud busside hulgas oli ka koolibusse, sest
eraldi koolibusside kohta arvestust ei peeta (Majandus- ja Kommunikatasiooniministeerium,

2019).
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2. EMPIIRILINE OSA

Empiirilises osas antakse iilevaade uurimisto6 eesmargist ja uurimiskiisimustest. Peale selle
selgitatakse uurimisto6 valimit. Tuuakse vélja ka uurimisto6 tulemused ja analiitisid ning
tehakse neist jareldused. Seejarel tehakse ldhtuvalt saadud tulemustest ettepanekud, kuidas

saab parendada koolibusside ohutust.

Uurimust66 eesmargiks oli kindlaks teha, milline on Rapla ja Kohila valla iildhariduskoole
teenindavate koolibusside tegelik tehniline seisukord. Puuduste ja rikete esinemise korral
anda tilevaade, millised puudused ja rikked bussidel esinesid. Viimaseks teha ettepanekuid,
kuidas tagada selline olukord, kus teeliikluses osalevad bussid vastaksid tehnilistele

nouetele.
Uurimust6o eesmargist ldhtuvalt esitati diplomit6s uurimiskiisimused:

- Milline on Rapla ja Kohila valla territooriumi tildhariduskoole teenindavate

koolibusside tildine tehniline seisukord ja millised puudused neil esinevad?
- Millise raskusastmega on koolibussidelt avastatud puudused?

- Kuidas tagada, et koolibussid vastaksid teeliikluses osaledes tehnilistele

nouetele?

2.1. Valim, meetod ja protseduur

Uurimist66 valimiks oli Rapla ja Kohila valla ildhariduskoole teenindavad 54
koolibussiliini teenindavad bussid. Siinjuures jagunevad need 54 koolibussiliini kummagi
valla puhul erinevalt. Kohila vallas on kaks iildhariduskooli ja neid teenindab kokku 29
avalikku bussiliini (Olo, e-kirjavahetus, 9 aprill 2019). Kohila valla koolibusside valimi
kriteeriumiks oli see, et buss peatub Kohila ,,kooli* bussipeatuses ja kannab liiklusseaduse
paragrahv 36 15ike 4 kohast lasteriihma tunnusmaérki. Rapla vallas on 10 iildhariduskooli ja
neid teenindab 18 spetsiaalset koolibussiliini ning 6 avalikku bussiliini, mille liinikirjelduses
on mirge ,kdigus ainult koolipdevadel* (Mégi, e-kirjavahetus, 2 jaanuar 2019.) Andmed
bussiliinide kohta pédrinevad lisaks vastavate vallavalitsuste ametnikega peetud e-Kirja

vahetusele ka internetiportaalist www.peatus.ee.
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Uurimist6d meetodiks oli empiiriline uurimus, mille uurimisinstrumendiks oli vaatlus ja
vaatlusandmete analiilis. Jargnevalt selgitatakse ka uurimismeetodi valiku pohjuseid. Kuna
antud valdkonnas Rapla- ja Kohila vallas varasemad uurimisandmed puudusid, siis viidi
perioodil 8.- 25. mérts 2019. aastal 14dbi vaatlusuuring vaatlemaks koiki Rapla- ja Kohila
valla koole teenindavaid busse, mis teostasid dpilaste vedu kooli ja koolist koju. Vaatlused
toimusid kokku neljal erineval pdeval. Rapla vallas vaadeldi busse 8., 13., ja 20. méirtsil ning
Kohila vallas 25. maértsil. Selliseid busse, mida koolid tellisid erinevateks dppekéikudeks
voi viljasoitudeks ei vaadeldud. Vaatluste abil saab koige tdpsemini kindlaks teha, milline
on Rapla ja Kohila valla koolibusside tegelik tehniline seisukord. Vaatluse metoodika négi
ette, et Politsei-ja Piirivalveameti ning Maanteeameti iihise litkluskontrolli kdigus kontrolliti

koigil Rapla- ja Kohila valla koolibussiliinidel soitvate busside tehnilist seisukorda.

Antud vaatlusuuring toimus perioodil 8- 25 marts 2019. aastal koolipdevadel. Kuna
koolibusside liiklus kestis véga lithikese osa paevast, siis vaadeldi busse nende liinide 16pp-
peatustes ajavahemikel kui bussid viisid Opilasi kooli vdi koolist koju. Iga bussi
kontrollimise kohta koostati puuduse v&i rikke esinemisel Majandus- ja
Kommunikatsiooniministri 15.12.2011 vélja antud méédruse nr 114 lisas 1 etteantud
vormikohane kontrollkaart (vt LISA 1). Esinenud puuduse vdi rikke hindamiseks koostati
sama madruse lisas 2 toodud kontrollkaart (vt LISA 2). Kui riket ega puudust bussil ei
esinenud, siis koostati teostatud kontrolli kohta sama mééaruse lisas 6 toodud kontrollkaart
(vt LISA 3). Rikke voi puuduse raskuse hindamiseks kasutati sama mééruse lisa 3 kohast
metoodikat. Vilistamiseks iihe sdiduki kordumist uuringus on igal kontrollkaardil méargitud

kontrollitava soiduki registreerimisnumber.

2.2.Uurimistoo tulemused

Antud uurimuse tulemusena selgus, et Rapla- ja Kohila valla iildhariduskoole teenindab
kokku 54 koolibussiliini. Liinid jagunesid Rapla vallas 18 spetsiaalselt tellitud
koolibussiliiniks ja 8 avalikuks kasutamiseks olevaks bussiliiniks, mille liinikirjelduses oli
mirgend ,kdigus ainult koolipdevadel.“ Kohila wvalla koole teenindas 29

avalikukskasutamiseks olevat bussiliini, mille puhul buss peatus Kohila ,kooli*
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bussipeatuses ja kandis liiklusseaduse paragrahv 36 15ike 4 kohast lasterithma tunnusmérki.
(vt Joonis 1).

14%

53%
33%

m Rapla tellitud = Rapla avalik = Kohila avalik

Joonis 1. Rapla- ja Kohila valla koolibussiliinide jagunemine (protsentuaalselt).

Kohila valla 29 koolibussiliini teenindas 1 ettevote kokku 6 erineva bussiga. Rapla valla
avalikke 8 koolibussiliini teenindas 1 ettevote 6 erineva bussiga. Rapla valla tellitud 18
koolibussiliini teenindasid 4 ettevotet 5 erineva bussiga. (vt Joonis 2. Koolibusside

jagunemine teeninduspiirkondades(absoluutarvudes).

X

m Kohila avalik = Rapla avalik = Rapla tellitud

6

Joonis 2. Koolibusside jagunemine teeninduspiirkondades(absoluutarvudes).
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Kontrollitud koolibusside keskmine vanus Kohila vallas oli 9,2 aastat. Rapla valla
koolibusside keskmine vanus oli 8,1 aastat. Mdlema piirkonna bussid olid Eesti keskmisest
uuemad, sest Eesti keskmine busside vanus on Maanteeameti andmetel 11,2 aastat. (vt

Joonis 3. Busside keskmine vanus aastates piirkondade vordluses

14
12 11.5
10
8.1
8
6
4
2
0
Eesti Kohila vald Rapla vald

Joonis 3. Busside keskmine vanus aastates piirkondade vordluses.

Kokku kontrolliti Kohila ja Rapla vallas 17 erinevat bussi, mis teenindasid koolibussiliine.
Kontrollitud bussidest 7 olid ilma rikke ja puuduseta. 10 bussi puhul esines, kas tehniline
puudus voi rike. Seega ei vastanud tehnilistele nduetele ligi 59 protsenti kontrollitud
bussidest. Siinjuures olid kdigi 10 nduetele mittevastava bussi rike voi puudus sellise
iseloomuga, et buss suunati erakorralisele iilevaatusele. Rikked ja puudused esinesid
kontrollitud bussidel véga erinevates valdkondades. Puudused ja nende esinemise sagedus
on toodud joonisel 4 (vt Joonis 4. Nouetele mittevastanud bussidel esinenud rikked voi

puudused valdkonna kaupa esinemissageduse jérgi.)
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Busside slisteemid, milles esines puudus voi rike
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Joonis 4. Nouetele mittevastanud bussidel esinenud rikked voi puudused valdkonna kaupa
esinemissageduse jargi.

Bussidel esinenud riketest esines kdige sagedamini rike pidurisiisteemis. Piduririke esines
10 nduetele mittevastavast bussist 4 juhul, mis moodustab kokku 40 protsenti kdikidest
erakorralisele iilevaatusele suunatud tehnilise puuduse voi rikkega bussidest. Kolmel juhul
neljast piduririkkega bussist oli rike pidurite blokeerumisvastases siisteemis (vt Joonis 5).
Uhel bussi puhul ei toiminud seisupidur ja buss hakkas kontrollimise ajal iseeneslikult

litkuma.
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Joonis 5. Naide piduririkke tuvastamisest vastava margutule pdlemisel (Politsei-ja
Piirivalveamet, 2019)

Rikete esinemise sageduse jérgi oli teisena enim probleeme tulede seisukorraga. Neid
rikkeid esines kolme kontrollitud bussi puhul. Uhe bussi puhul oli puuduseks see, et
tagurduskdigu elektrisiisteemi oli ihendatud lisaks tagurdustulele ka t66tuli ning
tagurduskiigu liilitamisel siittis pdlema ka toStuli. Uhe bussi puhul oli registreerimismérgi
valgustamiseks etteniihtud tule pirn libi pdlenud. Uhe bussi puhul oli kaugtulede laternate

reflektorpinnad korrodeerunud (vt Foto 1).
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Foto 1. Ndide nduetele mittevastavast tulest kui laterna reflektorpind on korrodeerunud
(Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Tulekustuti ei vastanud nouetele kolme bussi puhul. Siinkohal peab diplomitdo koostaja
vajalikuks rohutada, et tulekustutite puhul oli puuduseks see, et nende manomeetri osuti oli
suunatud punasele, mis tdhendas, et kustutid olid seal puuduva rdhu tottu kasutuskdlbmatud
(vt Foto 2). Uhel juhul oli tulekustuti kinnitatud selliselt, et tulekahju korral oleks selle

kasutamine olnud raskendatud (vt Foto 3).
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Foto 2. Niide nduetele mittevastavast tulekustutist (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Foto 3. Niide nouetele mittevastavast tulekustuti kinnitamisest (Politsei-ja Piirivalveamet,
2019)
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Lekkeid Olitussiisteemidest esines kahel korral (vt Foto 4). Molemal korral lekkis

toovedelikku bussi roolivoimendisiisteemist.

\‘

e
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Foto 4. Niide bussil esinenud olilekkest (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Kahe bussi puhul esinesid puudused detailide kinnituse osas. Siin oli probleemideks see, et
busside kiiljepeeglid olid kinnitustest lahti (vt LISA 4). Kahe bussi reisijaistme seljatugi oli
Kinnitustest lahti (vt LISA 5).

Kahe juhtumi puhul oli tegemist olukorraga, kus avariivdljapdds oli kiill olemas ja
nduetekohaselt ka tdhistatud, kuid avariivdljapddsu avamiseks puudus noutavalt kohalt
selleks ettensihtud klaasihaamer (vt Foto 5). Uhel juhul ei olnud bussis iihtegi klaasihaamrit.
Teisel juhul asus klaasihaamer selleks mitteettendhtud kohas, bussijuhi juures asuvas

panipaigas.
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Foto 5. Néide puuduvast klaasihaamrist (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Uhel juhul ei sulgunud rikke tdttu bussi tagumine uks. Ukse lukustusmehhanism oli selliselt

korrast dra, et ust ei saanud sulgeda ka peale korduvaid katseid ja uks jdi osaliselt lahti. (vt

Foto 6).
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Foto 6. Néide uksest, mida ei saa rikke tottu sulgeda (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Selliseid puuduseid, kus amortisaator ei vastanud nduetele oli samuti iiks. Amortisaator oli

selliselt korrodeerunud, et selle osades olid labivad augud (vt Foto 7).

Foto 7. Néide auklikuks korrodeerunud amortisaatorist (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)
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Uhes kontrollitud koolibussidest ei olnud vdimalik kinnitada reisija turvavood, sest selle
sulgur ei lukustunud (vt LISA 6).

Selliseid puuduseid, kus bussi rehvid ei vastanud liigse kulumise tdttu nduetele oli samuti
iiks. Selle juhtumi puhul ei vastanud rehvid nduetele, sest rehvid olid kulunud kuni rehvide

valmistaja poolt méaratud kulumispiirini (vt Foto 8).

Foto 8. bussi kulunud rehvist (Politsei-ja Piirivalveamet, 2019)

Vaatlusandmeid piirkondade 16ikes analiiiisides selgub, et mdlemas piirkonnas kasutatakse
enamuses nduetele mittevastavaid busse. Ule pooltel kontrollitud bussidest nii Kohila kui ka
Rapla wvallas esines sellise kaaluga tehniline rike voi puudus, mille tottu
liikklusjarelevalveteostaja oli sunnitud kontrollitava bussi erakorralisele tehnoiilevaatusele
suunama. Siinjuures on markimisvddrne, et erakorralisele iilevaatusele suunati mdlemas
piirkonnas vordselt nii alla kui ka iile 10 aasta vanuseid busse (vt Joonis 6. Busside

erakorralisele lilevaatusele suunamise vOrdlus piirkondade ja busside vanuse jérgi.).
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Joonis 6. Busside erakorralisele lilevaatusele suunamise vordlus piirkondade ja busside
vanuse jargi.

Vorreldes Rapla- ja Kohila vallas 1dbi viidud uuringu tulemusi Eestis ldbiviidud busside
kontrollidega teeliikluses 2019. aastal uuringuga samal perioodil, siis on olukord busside
tehnilise seisundi osas samuti halb. Rapla- ja Kohila vallas ldbiviidud uuringu kdigus
kontrollitud 17 bussist ligi 58 protsenti suunati erakorralisele iilevaatusele esinenud rikke
voi puuduse tottu. Ulejddnud Eestis viidi samal perioodil libi kaheksa bussi kontroll
teeliikluses ja nendest seitse ehk ligi 86 protsenti suunati erakorralisele tehnoiilevaatusele.

(vt Joonis 7).
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B kontrollitud M erakorraline

Joonis 7. Busside erakorralisele iilevaatusele suunamise vordlus uuringu objektis olevate
bussidega ja iilejadnud Eestis kontrollitud bussidega.

2.3. Jéireldused ja ettepanekud

Uurimuse tulemusi analiiiisides selgub, et olukord Rapla ja Kohila valla koolibusside
tehnilise seisukorra osas on murettekitav. 17 kontrollitud bussist 10 ei vastanud nduetele ja
neil esines sellise raskusega rike voi puudus, et liiklusjdrelevalveteostaja oli sunnitud
kontrollitava bussi erakorralisele iilevaatusele suunama. Olukorras, kus ligi 59 protsenti
kontrollitud bussidest ei vastanud nouetele tekib kiisimus, kuidas sellist olukorda edaspidi
vilistada. Korvutades neid andmeid iilejdéinud Eestis samal perioodil l4bi viidud
kontrollidega ja saades tulemuseks, et enamus kontrollitud bussidest on halvas seisukorras
on vaja kindlasti midagi muuta.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv 2014/47/EL 16ike 3 jargi on peamine
mootorsdidukite ja sealhulgas busside tehnilise korrasolu tagamise vahend sdidukite
korraline tehnonduetele vastavuse kontroll. Vastavalt Majandus ja
Kommunikatsiooniministri 18.07.2011 maédruse nr 77 paragrahv 6 1dikele 6 on hetkel
kontrolliks esitamise periood alla 10 aasta vanustel bussidel 12 kuud ja iile 10 aasta vanustel
bussidel 6 kuud, kuid uuringust ndhtub, et see ei taga busside vastamise ndutavatele

tehnoseisundi tingimustele. Vaatlustulemusi analiiiisides selgub, et bussidel esinenud
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puudused ja rikked olid enamjaolt visuaalselt kergesti avastatavad. Naiteks pidurisiisteemi
rikkest teavitav méargutuli sdiduki armatuurlaual annab juba piisavalt informatsiooni, et buss
oleks vaja koheselt remonti suunata. VVaatamata sellele teostas neli bussijuhti piduririkkega

bussiga Opilastevedu.
Analiiiisides uuringu tulemusena saadud andmeid, teen jérgnevad ettepanekud:

* Lithendada reisijateveoks ettendhtud busside korralise tehnonduete kontrollimisele
esitamise tdhtaegu. Leian, et uute perioodide pikkuse arvutamiseks on vajalik 1dbi viia

suuremahulisem uuring ja uuringutulemuste analiiis.

 Tohustada liiklusjarelevalvet ja suurendada busside kontrollide arvu teeliikluse

jarelevalves. Uuringud on ndidanud, et just teeliikluse kontrolli tdhustamine annab véga

kiireid ja haid tulemusi (KFV, 2006).

» Koolitada tuleb rohkem liiklusjdrelevalve kontrollijaid. Vaatamata sellele, et
diplomitdo autor on labinud kommertssdidukite kontrollija koolituse, siis koges t66 autor,

et busside kontroll on kiillaltki spetsiifiline tegevus ja vajab pidevat teadmiste tdiiendamist.

* Viia ldbi uurimisi reisijateveoga tegelevates ettevotetes, et saada selgust, mis on

need pdhjused, et tehniliselt mitte korras bussid teeliikluses osalevad.

Kéesolev diplomit6d annab hea iilevaate Rapla- ja Kohila valla koolibusside tehnilisest
seisukorrast. Selgus, millised puudused ja rikked Rapla- ja Kohila valla iildhariduskoole
teenindatavatel bussidel esinesid. Uurimistulemustest ldhtudes tehti olukorra parandamiseks

ka ettepanekud.
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KOKKUVOTE

Koolibussid Eestis on darmiselt ohtlikud liiklusvahendid. Sellise kuvand tekkis meedias laia
kolapinda saanud tehniliselt mittekorras koolibusside juhtumitest. Lapsevanemad kardavad
seetottu oma lapsi koolibussiga kooli saata ja on podrdunud abi saamiseks lausa
oiguskantsleri poole. Liiklusonnetuste statistikat vaadates selgub, et bussid, sealhulgas
koolibussid on siiski tisna turvalised. Vaatamata sellele, et bussidega toimub palju
likklusonnetusi on viga saanute ja hukkunute arv teiste mootorsdidukitega toimunud
litkklusonnetuste vordluses siiski viike. Bussi osalusel hukkus 2018. aastal 2 ja sai vigastada
140 inimest.

Vajadus antud koolibusside uuringu ldbiviimiseks tulenes asjaolust, et puudus iilevaade,
millises tehnilises seisukorras on Rapla- ja Kohila vallas opilaste veoks kasutatavad bussid.
Uuring on iiheks osaks Maanteeameti poolt koostods korgkoolidega ldbiviidavast
laiapohjalisest koolibusside kompleksuuringust, mille eesmérk on saada iilevaade Eestis
kasutatavate koolibusside tehnilisest seisukorrast, nduetest bussijuhtidele, bussijuhi- ja

Opilaste kditumisest koolibussis, taristust ja koolibussiliikluse korraldusest.

Uuringu tulemusena selgus, et olukord Rapla- ja Kohila valla tildhariduskoole teenindavate
koolibusside osas on halb. 17 kontrollitud koolibussist 10 esines sellise raskusastmega
tehnilisi puudusi ja rikkeid, mille tottu oli nendega reisijatevedu ohtlik ja nimetatud bussid
korvaldati reisijate veolt ja suunati erakorralisele tehnilisele iilevaatusele. Tehniliselt mitte
korras bussiga reisijateveo jdtkamine on lubamatu, sest voimalik ohvrite hulk
liikklusdnnetuse korral on reisijate suure arvu tottu eriti suur. Neljal kontrollitud koolibussil
esines rikkeid pidurisiisteemis. Kolmel juhul ei vastanud busside varustus ei nduetele, sest
nendes olevad tulekustutid olid tithjad. Kolme bussi tuled ei vastanud nduetele. Uhe
kontrollitud bussi kaugtulede reflektorpinnad olid tiielikult korrodeerunud. Uhel bussidest
oli tagurdustulede elektrisiisteemi liilitatud selleks keelatud to6tuled. Uhe bussi puhul ei
tootanud numbritule valgusallikas. Kahe bussi avarii véljapadsude avamiseks puudus
voimalus, sest avarii viljapddsuks oleva akna purustamiseks puudus ndutavalt kohalt vastav
seade. Kahes bussis oli olukord, kus reisijal kiill oli voimalus ennast turvavooga kinnitada,
kuid istmete seljatoed olid kinnitustest lahti ja seega ei oleks dnnetuse korral ka turvavoo

oma eesmarki saanud maksimaalselt tdita. Kahel bussil olid kiiljepeeglid kinnitustest lahti.
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Need piisisid kiill veel kiiljes, kuid oli suur oht peeglite kiiljest dra tulekuks sdidu ajal. Kahel
bussil esines toovedelike lekkeid ja sellega tekkis oht nii keskkonnale kui ka siisteemide
rikkele. Uhes bussis puudus reisijal vdimalus ennast turvavodga kinnitada, sest turvavod ei
lukustunud. Uhel kontrollitud bussidest oli amortisaatori porikaitsmele libivad augud sisse
korrodeerunud. Uhe bussi rehvid ei vastanud nduetele, sest nende turvisemuster oli kulunud

tile rehvi valmistaja poolt lubatud mééra.

Uurimistulemused niitasid, et koolibusside tehniline seisukord on halb. VVaatamata sellele,
et alla 10 aasta vanuste busside tehnilist seisundit kontrollitakse iga 1 aastase perioodi
moddumisel ja lile 10 aasta vanuste busside kontrolli teostatakse iga poole aastase perioodi
moddumisel olid iile poolte uuringu kaigus kontrollitud bussidest sellise rikke voi
puudusega, mille tottu tuli need erakorralisele lilevaatusele suunata. Seega ei tdida korralise
tehnoseisundi kontrollimise kohustus {iksi eesmarki, et bussid oleksid tehniliselt korras ja
neil ei esineks muid puudusi. Korralisele iilevaatusele lisaks tuleb kindlasti rakendada ka
meedet, kus busse kontrollitakse ka liiklusjirelevalve kdigus. Liiklusjdrelevalve kiigus
teostatud kontrollid annavad viga kiire tulemuse olukorra parandamiseks. Rohkem peab
olema nii kontrollijaid kui ka kontrolle. Samas tuleb ennetada tehniliselt mitte korras busside
sattumist teelitklusesse ja seetottu tuleb ldbi viia uurimisi reisijateveoga tegelevates
ettevotetes, saamaks teada pohjuseid, miks satuvad tehniliselt mitte korras bussid

teeliiklusesse.

Uuringu ldbiviimise kédigus  tekkis arusaam, et lisaks busside tehnilise seisundi
kontrollimisele liiklusjarelevalves on vaja uurida ka reisijateveoga tegelevates ettevotetes,
kuidas on korraldatud t66 tagamaks, et bussid oleksid hooldatud ja tehniliselt korras juba
enne teeliiklusesse minemist. Kontrollide kdigus selgus ka, et vajalik on Il&bi viia
bussijuhtide t66- ja puhkeaja nduetest kinnipidamise uuring, sest uuringu kdigus avastas
liikklusjarelevalve teostaja mitmeid rikkumisi ka selles osas. Uuring onnestus tulemuslikult
18bi viia tdnu Politsei- ja Piirivalveameti ja Maanteeameti ametnike heale koostddle. Juhul
kui busside tehnonduetele vastavuse uuringut korrata, soovitab diplomitdd koostaja
kasutada kontrollide 1dbiviimisel Majandus- ja kommunikatsiooniministri 15.12.2011 vilja
antud mddruses nr 114 nimetatud metoodikat. Uuringu tulemuslikuks labiviimiseks ja

protsessi tdielikuks mdistmiseks soovitab diplomitdo koostaja eclnevalt osaleda Politsei- ja
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Piirivalveameti ja Maanteeameti ametnike koostdos labiviidavatel

liiklusjérelevalvekontrollides.

Uuringu labiviimise kédigus Rapla- ja Kohila vallas erakorralisele iilevaatusele suunatud
bussid on Maanteeameti andmetel tanaseks koik iilevaatuse ldabinud. See saab tdhendada aga
seda, et uuringu kéigus Rapla- ja Kohila valla koole teenindavatelt koolibussidelt avastatud
rikked ja puudused olid kdrvaldatud, sest teisiti ei oleks need sdidukid tehnilist iilevaatust
libinud. Ulevaatuspunktid on kdik uuringu kiigus erakorralisele iilevaatusele suunatud
bussid registris tdhistanud mérkega ,.korras sdiduk,* mis tdhendab et vihemalt sellel hetkel
ei olnud nendel bussidel enam tihtegi olulist voi ohtlikku riket v3i puudust. Seega voib 6elda,

et uurimustoo labiviimine aitas muuta Rapla- ja Kohila valla koolibusse palju ohutumaks.
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LISA 1 KONTROLLKAART

Majandus- ja kommunikatsiooniministri

15. detsembri 2011. a mé&éarus nr 114

~Politseiametniku poolt liiklusjérelevalve kaigus sdiduki
tehnonBuetele vastavuse kontrollimise ulatus ja kord™

Lisa 1

(muudetud sGnastuses)

MOOTORSOIDUKI JA SELLE HAAGISE TEHNONOUETELE VASTAVUSE KONTROLLKAART

1. Kontrolli koht ):

2. Kuupédev: I 3. Kellaaeg:

4. Registreerimismark: Riigi tunnusmark:

5. Valmistajatehase tdahis (VIN-kood):

Mark: I Kaubanduslik nimetus (mudel):

6. Kategooria ?

(a) N, (3,5-12 t) (c) 05 (3,5-10 1) (e) M, (rohkem kui 9 istekohta'®, kuni 5 t)

(b) N3 (Ule 12 t) (d) 0,4 (iile 10 t) (f) M3 (rohkem kui 9 istekohta®, rohkem kui 5 t)

(g) Muu kategooria

7. Vedaja (vedu teostava ettevitte) andmed:

a) vedaja nimi ja d@riregistri kood:

Aadress Riik: Linn vBi maakond, vald ja kiila:

Tanav, maja- ja korterinumber / talu:

b) iihenduse tegevusloa kinnitatud drakirja number ¥:

Juhi 8. Kodakondsus: 9. Ees- ja perekonnanimi ning isikukood/vilisriigi kodaniku siinniaeg:
andmed

10. Kontrollitavate osade ja s6lmede loetelu

Kontrollitud Ei kontrollitud Ei vasta nduetele

(0) identifitseerimine

(1) pidurisiisteem

(2) rooliseade

(3) nahtavus

(4) valgustusseadmed ja elektrisisteem

(5) teljed, veljed, rehvid, vedrustus

(6) %assii ja selle kinnitused

(7) muu varustus, sh sdidumeerik ja kiiruspiirik

(8) saasted, sh heitgaasid ning kiituse- ja/v@i dlilekked

(9) tdiendavad kontrollitavad sélmed reisijateveoks
kasutatavale M2- ja M3-kategooria mootorsdidukile

Kontrolli tulemus

11. Ssidukeeld” [ [ 14. Suunatud erakorralisele iilevaatusele® [

15. Suunatud erakorralisele iilevaatusele (liiklusregistri andmete tipsustamine Maanteeametis)‘® |

12. Avastatud rikke vdi puuduse kirjeldus, markused ja teave liiklusjarelevalve infosiisteemi lisatud failide (do kumendi
koopia, salvestis, foto jne) kohta:

13. Kontrollija (¢): Juhi allkiri:

1) Asula/tdnava vdi maantee/parkla, linna/valla ja maakonna nimetus

@) Mootorsdiduki ja selle haagise kategooria kooskdlas direktiivi 2007/46/E0 II lisaga

%) Istekohtade arv, k.a juhikoht (registreerimistunnistuse punkt S.1)

) Taidetakse olemasolu korral

5) Asjaomases rihmas on kontrollitud vahemalt iihte v&i mitut direktiivi 2014/47EL II lisas loetletud kontrollitavat detaili
(%) Ees- ja perekonnanimi, ametinimetus, -asutus ja allkiri

klusseaduse § 91 Idige 2 punkt 5

klusseaduse § 1967 Idige 1 punkt 9

Haldusakti edasikaebamine

Kaesoleva haldusakti peale vdib esitada vaide Politsei- ja Piirivalveameti peadirektorile haldusmenetluse seaduses satestatud korras ja tahtajal v6i kaebuse

halduskohtule halduskohtumenetluse seadustikus satestatud korras ja téhtajal.



LISA 2. KONTROLLITAVATE DETAILIDE LOETELU

Majandus- ja kommunikatsiconiministri

15. detsembri 2011, a maarus nr 114, Politseiametniku poolt

Kontrollitavate detailide loetelu

usjarelevalve kaigus sdiduki tehnonduetele vastavuse
Lisa 2
(muudetud sénastuses)

kontrollimise ulatus ja kord”

£ov
a SOIDUKI IDENTIFITSEERIMINE
01 Dj Registreerimismargid 02 tahis [VIN
1 PIDURISUSTEEM
11 Mehaaniline seisund ja toimimine 1110, || N asiind 1121 | xogu pidurisisteem
peasilinder
111 D Sidupiduri pedaall/kisipiduri hoova liikumine 112 | Kontrollkiapid
1123 Pealejooksupidur
112, ED | hoova seisund ja JESTH | 1sigad piduritorud 12 saidupiduri toimimine ja tohusus
kalgutagavara 112 | Elastsed pidurivoolikud 121 Toimimine (5]
113, vaakumpume vai kompressor ja mahutia 1113 Piduri hadrdkatted ja piduriklotsid 122, Tahusus (5)
imi i i
114 Alaréihu hoiatusmargutuli vi madtur 1114, Piduritrumiid, pidurikettad 13 Varu-/hidapiduri toimimine a t8husus (kul tegemist on eraldi
| - sisteemizal
115. Seisupidurikraan 1115 Piduritrossid, -vardad, -hoovastik 131 Toimimine ()
11s. Seisupidur, pidurihoob, piduri lukustus, elektromehaaniline 1118 I - 132 Tohusus (S}
E_ i silindrid)
seisupidur 14 Seisupiduri toimimine ja thusus
117, ED 1z | JFicurdusiou regutaator 141 Toimimine (5]
regulaatorid) 1118 Pidurinarre 142 Tahusus (5]
e [T ] 1119, 15. Aeglustisiisteemi toimimine
h Il l {kui see on vl ndutav) — e
16, Blokeerumatu pidurisisteem [ABS)
118, ED Energiavaru survepaak, surudhupaak 1120 D Haagisepidurite automaatne rakendumine 17 Elektromehaaniline pidurisiisteem (EBS)
18 |Picurivedelik
2 JUHTIMISSEADE
Roolisammas/roalikann ja roolisamba killge kinnitatavad
21 Mehaaniline seisund 214 Roolihoovastiku toimimine 222 E .
hoovad/kangid
A Roolimehhanismi seisund 215, Roolivimendi 23, Rooliratta vabakik
Roalimehhanismi kinnitus 22 Rooliratas ja -sammas ning juhtraud 25. Haagise esitelje pobrdering
3 I Roolihoovastiku seisund 221 EDlmluatlahnhtraua seisund 26. Elektroaniline rooliviimendi (Electronic Power Steering, EPS)
3 NAHTAVUS
31 Vaatevali 33 Tahavaatepeeglid vii -seadmed 35 Tuuleklaasipesurid
EE) Kiaasi seisund 34 Tuuleklaasipuhastid 36, Tuuleklaasi soojendi
a TULED, HELKURID JA ELEKTRISEA
a1 Lihi- ja kaugtulelaternad 433 EI:[ Vastavus nustele a7 Tagumise registreerimismargitule latern
411 Seisund ja toimimine 44 Suuna- ja ohutulelaternad 471 Seisund ja toimimine.
a1z Lihitulelaternate reguleeritus a1 Seisund ja toimimine 472 Vastavus nduetele
413 Lalitamine aaz Lalitamine 48 Helkurid, tegemise mirgisty
414, Vastavus nuetele 443, Vastavus nduetele Ja tagumised tunnusmargid
Lihitulelaternate reguleerimisseadmed ) )
415, 444, Vilkumissagedus. 481 Seisund
(kui need on kohustuslikud) ©
a1 Laterna hajutiklaasi puhasti {kui see on kohustusiik) as Esimesed ja tagumised udutulelaternad 182, Vastavus nduetele
a2 as1 Seisund ja t 49,
Eesmisad, tagumised ja kilgmised saretulelaternad etiund Ja tolmimine
452 Reguleeritus 491 | Seisund ja toimimine
a21 Seisund ja toimimine asa Lafitamine 492 Vastavus nauetele
422, Llitamine 454, Vastavus nuetele 410, Veduki a haagise Ghendusiuhtmed
423 Vastavus nustele 46 Tagurdustulelaternad a1 Jerektrijuntmestik
43 Piduritulelaternad 461 Seisund ja toimimine 412 aternad, ja helkurid
Seisund ja toimimine 462 Liltid 413, Aku
Lilitamine 453 Vastavus nouetele a1 Pievatulelaternad
4141 Seisund ja toimimine
4142 Vastavus nduetele
5. VEERMIK JA VEDRUSTUS.
5.1 Teljed 521 Rattarumm
511 rejed 522 Veljed EEFAN | Amortisaatorid
512 Kadndmik 523 [ Rehvid 533, Torsioonvedru, reaktiivvardad, S8tshargid ja -hoovad
513 Rattalaagrid 53 Vedrustus EETRN | Vedrustuse liigendid
52 Velied ja rehvid 531 EEDumm ja stabilisaator 535, Ohkvedrustus
& £ASSII JA SELLELE KINNITATAVAD OSAD
6.1 Sassii vBi raam ja sellele kinnitatavad osad 6.16 Haskeseadmed Ja pukseerimisseadised 6.2 Parand ja veoseruum
611 Uldine seisund 617 | IButlekanne 625 | Juhiiste
a1z [ Valjalasketorud ja summutid 618 Mootoari kinnitused 626 | Muud istmed
613 | 619 Mootori judius 6.2.7. Muud juhtimisseadmed
ja -torud (sh k paak ja torud)
6110, [ Elektris8iduki laadimine 628 Kabiini astmed
| | Muud sBiduki sise- ja valisseadmed vGi varustus (tugihark,
6.14. ) _— 62 Kabiin ja kere 6.29. b e
mootorratia kiepide, jalatoed jne)
621 Seisund 6.2.10. Porikaitsmed (paritiivad, -palled, porikaitsevarustus)
615 EI:DVarurnn Kandur 6.22 Paigaldus 6.2.11 Jrusiiate ja -hark
623 | Uksed ja ukselukud 6.2.12 Kiepidemed ja jalatoed
2. MUU VARUSTUS
71 Turvavbod turvavbapandiad 7.16. SRS-siisteemid R | Helisignaalseade
711 Jrurvaviide ja nende pannalde kinnituste turvalisus 72 Tulekustuti EE | Kiirusm aédik
71z | Seisund 73 JLwkud ja kasutamistaiis 7.9, saidumeerik (kul see on paigaldatud/nGutav)
713 Turvavéé leevend 74 Ohukolmnurk 7.10 Kiiruspiirik (kui see on paigaldatud/ndutav)
7.14 Turvavéi eelpingutid 5 Esmaabivahendid (kui need on nautavad) 711 Libisidumaadik, kui see on olemas
Elektrooniline stabiilsuskontrall (ESC) (kui see on
715, Turvapadi 76 Ratta tékiskingad 712, N
paigaldatud/nauta)
8 SAASTED
81 Mira
Heitgaasid (v.a kahetaktilised mootorid ja L-kategooria
811 Miravihendussisteem 8212 wasid | ! B 83, Elektromagnetiliste hiirete vihendamine
sBidukid) (S)
8.2 Heitgaasid 822 Dilseimootori heitmed 831 D Raadiohiired
821 Ottomootari heitmed 8221 I:I Heitgaaside toksilisuse vahendamise seadmed 4. Muud keskkonnaga seatud puudused



LISA 3.KONTROLLIAKT
Majandus- ja kommunikatsiooniministri

15. detsembri 201 1. a médrus nr 114

LPolitseiametniku poolt liitklusjidrelevalve kdigus sdiduki
tehnonduetele vastavuse kontrollimise ulatus ja kord“
Lisa 6

KOMMERTSSOIDUKI KONTROLLIAKT
Vastavalt liiklusseaduse § 1962 16ike 1 punktile 8

1. Kontrolli koht (*);

2. Kuupaev: 3. Kellaaeg:
4, Registreerimismark: Riigi tunnusmark:
5. Kategooria (2
(a) N2 (3,5-12 (c) 05 (3,5-10 (e) M, (rohkem kui 9 istekohta®®,
t) t) kuni 5 t)
(b) Ns (Ule 12 (d) O, (lle 10 (f) M3 (rohkem kui 9 istekohta®,
t) t) rohkem kui 5 t)
(g9) Muu kategooria

6. Vedaja (vedu teostava ettevotte) andmed:

a) vedaja nimi ja ariregistri kood:

7. Kontrolli tulemus: kontrollitud osadel voi s6lmedel rikkeid voi puudusi ei
avastatud

8. Kontrollija *: Juhi allkiri:

(1) Asula/tanava vdi maantee/parkla, linna/valla ja maakonna nimetus
(2) Mootorsdiduki ja selle haagise kategooria kooskdlas direktiivi 2007/46/EU II lisaga
(3) Istekohtade arv, k.a juhikoht (registreerimistunnistuse punkt S.1)

(4) Ees- ja perekonnanimi, ametinimetus, -asutus ja allkiri

Haldusakti edasikaebamine

Kaesoleva haldusakti peale voib esitada vaide Politsei- ja Piirivalveameti peadirektorile
haldusmenetluse seaduses satestatud korras ja tahtajal vOi kaebuse halduskohtule
halduskohtumenetluse seadustikus satestatud korras ja tahtajal.



LISA4.VIDEONR 1

Niide kinnitamata kiiljepeeglist (Politsei- ja Piirivalveamet, 2019)

https://drive.google.com/file/d/1HjORKHoswvpYIEuaDYhB3d-
57ZSrUhAl/view?usp=sharing



https://drive.google.com/file/d/1HjQRKHoswvpYlEuaDYhB3d-57ZSrUhAI/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1HjQRKHoswvpYlEuaDYhB3d-57ZSrUhAI/view?usp=sharing

LISA 5. VIDEO NR 2

Niide kinnitamata istme seljatoest (Politsei- ja Piirivalveamet, 2019)

https://drive.google.com/file/d/1rKAQugFsAX8XPHP8QHcxU51ZSNfo8ORU/view?usp=
sharing



https://drive.google.com/file/d/1rKA0ugFsAX8XPHP8QHcxU51ZSNfo8QRU/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1rKA0ugFsAX8XPHP8QHcxU51ZSNfo8QRU/view?usp=sharing

LISA 6. VIDEO NR 3

Naide turvavoo rikkest (Politsei- ja Piirivalveamet, 2019)

https://drive.google.com/file/d/1X1XH4WTBz6srGEvV-
Hew77Hb7D08100q/view?usp=sharing



https://drive.google.com/file/d/1X1XH4WfBz6srGEvV-Hew77Hb7DO8100q/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1X1XH4WfBz6srGEvV-Hew77Hb7DO8100q/view?usp=sharing

