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Koolide iimbruse infrastruktuur ei kohandu tdnapédevase autostumisega, kuna hooned ja
tinavad on echitatud ajal, mil autot ei kasutatud tarbeesemena. Seetdttu tekivad
liiklusseisakud ning mitmekesistuvad liiklusohud. Et lapsed liikluses ohutult toime
tuleksid, on vaja edendada liikluskasvatust koduses keskkonnas ja haridusasutustes.
(Inseneribiiroo Stratum, 2003; Pintson, 2017; Rahuvarm jt, 2010; Valdna, 2010.)

Diplomit6o eesmérk on analiiiisida liiklusolusid ja -keskkonda Haapsalu Linna Algkooli
timbruses ning leida vdimalikke lahendusi nii liikluskeskkonna muutmise kui ka kooli
tegevuse osas, et tagada koolidpilaste turvalisus ja edendada liikluskasvatust. Eesmérgi
saavutamiseks viidi 1dbi fookusgrupi intervjuu kooli juhtkonna ja klassidpetajatega,
koostati kiisimustik lastevanematele, tehti ekspertgrupi vaatlus kooli juures ning hiljem
vastasid eksperdid kirjaliku struktureeritud intervjuu kiisimustele.

Uuringutulemustest selgus, et laste liikluskditumist hinnatakse keskmiseks voi pigem
heaks. Opetajad arvasid, et laste liiklusalased teadmised on suuremad, kui need liikluses
vilja paistavad. Vanemad hindasid laste teadmisi ja kditumist samavéaarseks. Nad pidasid
end oma lastele eeskujudeks ning hindasid oma liikluskditumist koos lapsega liigeldes
eeskujulikumaks kui iiksi liigeldes. 73% peredest elab koolist kuni 3 km kaugusel ning
peamine litkumisviis on nii kevadisel-siigisesel kui ka talvisel ajal auto. Lastevanemate
hinnangul on see mugav, kiire ja ohutu. Jalgrattaga koolis kdimine populariseerub
kevadel-siigisel. Peamisteks liiklusohtudeks kooliiimbruses peetakse vanemate teadlikku
liiklusreeglite rikkumist ja seda, et lapsed pole alati voimelised ohuolukordi adekvaatselt
hindama. Samuti ei soodusta liikluskeskkond kehtestatud piirkiiruse jargimist. Haapsalu
Linna Algkoolis viiakse ldbi mitmeid liiklusprojekte ning Maanteeamet toetab
liikluskasvatuse edendamist. Opetajate meelest on oluline lastega pidevalt
liiklusteemadel arutleda, vanematega suheldakse e-Kooli vahendustel ning
tildkoosolekutel.

Olukorra parandamiseks on vaja Haapsalu Linnavalitsuse ametnikel vaadata iile
vanalinna liiklusskeem ning tdiendada liiklustehnilisi lahendusi. Liiklusohtude
vihendamiseks saab muuta Ehte tdnava kogu ulatuses tihesuunaliseks ning ehitada vélja
peatumisala vdi -tasku, kus oleks voimalik laps turvaliselt autost vilja lasta.
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Nowadays infrastructure around the schools is not adapting to the number of cars,
because buildings and streets were constructed at the time, when cars were not used on
daily basis. As a result, heavy traffic and hazardous traffic situations occur. It is
necessary to improve traffic education in home environment and educational institutions
to ensure traffic safety.

The aim of the diploma thesis is to analyse the traffic conditions and -environment
around Haapsalu Primary School and also to find possible solutions for schools further
actions in order to ensure the traffic safety of pupils and promoting traffic education. In
order to achieve the goal, a focus group interview with school management and class
teachers was carried out, questionnaire was used to collect data from parents and group
of experts were involved in observation. Later experts answered to written interview
questions.

The results of the survey revealed that the traffic behaviour of children is assessed as
average or rather good. Teachers believe that children’s traffic knowledge is greater
than it appears in real-life traffic situations. Parents considered the knowledge and
behaviour of children as equivalent. They thought of themselves as role models for their
children and assessed their traffic behaviour more exemplary when participating in
traffic with their child. 73 % of the families live within 3 km radius from the school and
mainly take their children to school by car. Parents believe it is more convenient,
quicker and a safer way. Interest groups think that conscious violation of traffic rules by
the parents and the fact, that children are not always able to assess the road hazards
adequately are the main threats in traffic environment. Also, traffic environment is not
supporting set speed limit. Haapsalu Primary School carries out several traffic projects
and Estonian Road Administration supports the promotion of traffic education.

In order to improve the situation, officials of Haapsalu City Government need to review
the Old Town traffic scheme and complement traffic-engineering solutions. Ehte street
should be changed to one-way street and near school there should be drop off area,
where children can safely step out of the car, to prevent dangerous situations.
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SISSEJUHATUS

Liiklemine on inimese igapdevane tarve. Turvalise liikluskeskkonna kujundamisel on
oluline roll infrastruktuuril ja arusaadaval liikluskorraldusel, aga ka liiklejate omavahelisel
mdistmisel ning viisakusel. Kuivord inimese kaitumist mdjutavad tema tervislik seisund,
emotsioonid ja hoiakud, peab liikluskeskkond leevendama inimese riskikditumise
negatiivseid tagajargi. Liiklusohutus holmab peale liikluskeskkonna turvalisuse ka
liiklushariduse printsiipe, mille osa on inimeste hoiakute ja kiitumise kujundamine

(Maanteeamet, s.a.).

Liikluses vajavad enim tihelepanu lapsed, kelle ohtude ja riskide hindamine
liikluskeskkonnas on arenemise jargus. Lapse liikluskeskkonna tundmine ja selles
arenemine on peamiselt lapsevanema vastutusalas, sest vanem on eeskuju ja autoriteet,
keda tuleb jilgida ning kelle kditumisest Oppida. Peale vanemate on liikluskasvatuse
edendajateks kohalikud omavalitsused, lasteaia- ja koolidpetajad ning muude asutuste
ametnikud (Liiklusseadus, 2010, § 4).

Enamasti on hooned ja tdnavad on ehitatud ajal, mil lapsi ei viidud autodega kooli. Seetdttu
ei kohandu koolide timbruse planeeringud ténapédevase autostumisega ning sellest
tulenevalt voivad tekkida liiklusseisakud. Lihtsaim lahendus tundub olevat see, et lapsi ei
soidutataks koduuksest kooliukseni. Samas on uuringutest selgunud, et lastel ei taheta lasta
jalgsi liikuda, sest vanemad hindavad seda ohtlikuks. (Tooming, 2012.) Peatuvate ja
parkivate autode vahelt peavad lapsed leidma turvalise tee kooliukseni ning see on sageli
keerukas. Eestis on liikluskasvatuse edendamise ja liikluskeskkonna kujundamisega seotud
probleeme kajastatud mitmes meediavéljaandes (Pintson, 2017; Sirk, 2017; Tooming,
2012; Valdna, 2017). Uhtlasi on teema aktuaalsust ja olulisust rdhutatud vilismaa
uuringutes (Rothman, Buliung, To, Macarthur, Macpherson & Howard, 2015; Rothman,
Howard, Buliung, Macarthur & Macpherson, 2016; Yu & Zhu, 2015).

Tallinna Ulikooli Haapsalu Kolledzi poole pddrdus Haapsalu Linna Algkooli (HLA)
direktor Malle Oiglas, kes tunneb muret kooli {imbruse liiklusohutusliku olukorra pirast.
Peamise probleemina tdi ta vélja, et vanemad peatuvad laste autost vilja laskmise jaoks

kohtades, mis pole selleks ette ndhtud, ning tekitavad nii liiklusohtlikke olukordi. Seepérast
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on siinse t66 fookus suunatud just Haapsalu Linna Algkooli iimbruse liiklusolukorrale ja -
probleemidele. Varem on HLA &pilaste liikumisviise kodu ja kooli vahel ning selle valiku

mojutegureid uurinud oma diplomitéos Kiilliki Kiibar (2013).

Uuringu eesmérk on analiiisida liiklusolusid ja -keskkonda Haapsalu Linna Algkooli
timbruses ning leida voimalikke lahendusi nii liikluskeskkonna muutmise kui ka kooli

tegevuse osas, et tagada koolidpilaste turvalisus ja edendada liikluskasvatust.

Eesmaérgi saavutamiseks piistitati neli uurimiskiisimust:
1. Milline on laste ja lastevanemate liikluskditumine kooli timbruses?
2. Millised on peamised litkumisviisid ning mis on nende valiku pdhjused?
3. Millised on kooli timbrusest ldhtuvad ohukohad liikluses ning missugused on
ettepanekud kooli timbruse ohutustamiseks?

4. Milline on olnud senine koolipoolne liiklusohutusele suunatud t66?

Uurimiskiisimustele vastuste leidmiseks viidi 1dbi fookusgrupi intervjuu kooli juhtkonna ja
klassidpetajatega, koostati kiisimustik lastevanematele, tehti ekspertgrupi vaatlus kooli

juures ning hiljem viidi ekspertidega ldbi struktureeritud Kirjalik intervjuu.

Diplomit66 koosneb teoreetilisest ja empiirilisest peatiikist. T60 teoreetilises osas antakse
tilevaade liikluskditumise ja liikluskasvatuse olemusest, seejuures selgitatakse, milline roll
neis on lastevanematel ja haridusasutustel. Empiirilises osas tutvustatakse uurimuse

valimit, meetodit ja protseduuri ning esitatakse t66 peamised tulemused.
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1. TEOREETILISED LAHTEKOHAD

Teoreetilises osas antakse teemakohane iilevaade probleemi késitlusest ja lahendustest,
holmates vairtushinnangute ja hoiakute kujunemisega seotud tegurite moju inimese
olemusele, iihiskonna rolli liikluskasvatuse edendamises ning haridusasutuste iimbruse

liikluskeskkonna ohutustamisega seonduvaid faktoreid.

1.1. Hoiakute, viirtuste ja kiditumise kujunemine

Inimesed siinnivad siia ilma avastama: peale timbruse tajumise ja selles kohanemise
kogutakse teadmisi ja kogemusi enda ja teiste kohta, piilides sedakaudu maailmas
orienteeruda. Et saada maailma asjust lilevaadet, on abiks véirtused, mis juhivad inimese
toimimist, ning hoiakud, mida inimene pidevalt korrigeerib tulemusliku tegutsemise
eesmargil. Kasvamise protsessi v3ib vorrelda ka védértusarendusega, mida iseloomustab
esialgu iseenda tundmadppimine ning seejdrel kiditumiskalduvuste ja hoiakute
kujundamine. Eesmirk on luua eeldused, et indiviid oleks teadlik oma hoiakutest ja
védrtustest ning moistaks, mil moel on vd&imalik neist tegudes juhinduda. Enese
tundmadppimine on vahend, mille abil saab end paremini mdista ning siilitada oma
hoiakute ja tegude vahelist kooskdla. (Ainjarv & Haidkind, 2012; Harro-Loit, Jung &

Sutrop, s.a.)

Et isiksus saaks tdielikult vilja areneda, on eelkdige tarvis olukordi maérgata, neid
teadvustada ning seejdrel analiiiisida. Lapse kasvades on tema eeskujudeks vanemad,
seetottu lasub oluline roll just neil. Vajalik on, et lapsevanem arutleb lapsega erinevate
tahelepanekute iile. Samuti on oluline tegur keskkond, mille tagasisidest oleneb, kas kodust
vanematelt saadud véartuste pagas kinnistub vdi kuulub tugevam mdju vilistele faktoritele.
Viirtuskasvatus on laiemas mottes kommunikatsiooniprotsess, mis algab sellest, et
saadakse teadlikuks enese vairtustest ja margatakse timbritsevas keskkonnas avalduvaid

védrtusilminguid. (Harro-Loit jt, s.a.)

Sotsiaalse suhtlemise {iks vorm on liiklemine, millega puututakse igapaevaelus pidevalt

kokku. Ohutult sihtkohta jouda on véimalik vaid eri liiklejatiiiipide omavahelisel koost66l,
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moistmisel, markamisel ja empaatial, tihtlasi on vaja tunda ning jargida liiklusreegleid.
Liiklusviisakus algab inimestest ning on tihedalt seotud kaitumismustritega. Nii voib
liikluskasvatust kdrvutada vaartuskasvatusega, milles on positiivne eeskuju lapseeas tisna
madrav. (Haak, Jaani jt, 2017a, 59; Maanteeamet, 2017.)

1.2. Liikluskiitumine

Keskinen (2014) kirjeldab liikluses ohutu tegutsemise eeldusi liikluskditumise hierarhiana,
mis koosneb viiest tasandist (Joonis 1). Selline kisitlus aitab paremini mdista, et inimese
kéditumist ja tegusid mojutavad tdekspidamised, vaartused ning hoiakud. (Keskinen, 2014,
12.)

5. Sotsiaalse ja kultuurilise elukeskkonna tasand

4. Elueesmairkide ja eluoskuste tasand

l 3. Tervikteekonna tasand

[ 2. Liiklusolukordade valdamise tasand

l 1. Lukluskaitumise motoorne tasand

Joonis 1. Liiklusk&itumise hierarhia (Keskinen, 2014, 13)

Liikluskditumise motoorse tegevuse tasand on seotud eelkdige lapse fiiisiliste ja vaimsete
eeldustega (nt ndgemine, kuulmine, kondimine, jalgrattaga sGitmine), olles abiks liikluses
toimimisel (Keskinen, 2014, 15). Liiklusolukordade valdamise tasand on korrelatsioonis
teiste tasanditega, sest lapse otsuseid liikluses mojutavad tugevalt kaaslaste voi
taiskasvanute teod, mis liigituvad korgematele tasanditele. Sellel tasandil on koige
reaalsem liiklusohutust edendada, kuna on vdimalik hinnata laste teadmisi ja oskusi
erinevates liiklussituatsioonides ning suunata neid seejérel turvalisemalt toimima. Oluline
on arenguline kiipsus, kuid enam mdjutavad liiklusolukordade valdamise tasandil lapse

liikluskaitumist kogemused. (Keskinen, 2014, 16.)

Tallinna Ulikooli Haapsalu Kolledz 6
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Tervikteekonna tasand kdtkeb muu hulgas teekonna eesmérki, sdidumarsruuti,
transpordivahendi valikut, ajalist faktorit ja reisikaaslasi. Teekonna planeerimiseks on
rohkem aega kui tiksikus liiklusolukorras otsuse tegemiseks, mistdttu on vdimalik pikema
ettevalmistusajaga vihendada teekonnaga seotud riske. Sellel tasandil saavad tdhelepanu
lapse metakognitsioonid ehk oskuste ja teadmiste dratundmine ning nende analiiiisimine,
samuti eesmarkide tuvastamine ning pdhjuste ja tagajargede seostamine. (Keskinen, 2014,
16.)

Elueesmirkide ja eluoskuste tasand kirjeldab indiviidi iildisi omadusi ning teguviise
mistahes keskkonnas ja tegevustes. Sellel tasandil on muutusteni jouda keerukam kui
madalamatel tasanditel, kuid samas on vodimalik suunata inimest paremini tundma oma
eesmirke ja kditumist, mis omakorda voib aidata vdhendada tema tegude negatiivseid
mojusid. Sekkumist on moistlik viia 1dbi grupis, mitte iihe indiviidiga, kuivord

riihmaarutelus saab grupikditumist tulemuslikumalt suunata. (Keskinen, 2014, 17-18.)

Sotsiaalse ja kultuurilise elukeskkonna tasandil on oluline kodune kasvatus, sest
lapsevanemad ja ldhedased annavad lapsele esimesed teadmised ning kogemused. Samuti
kuuluvad selle tasandi mdjutajate hulka sdbrad ja teised kaaslased, kellega tihtekuuluvus
kujuneb lapse kasvades aina tdhtsamaks. Paraku ei pruugi sdprade eeskuju sarnaneda
vanemate dpetatud pdhimdtetega. Uldiselt valivad lapsed gruppikuuluvuse oma kujunenud
mentaliteedi jargi, kuid osaliselt jaab laps ikka veel avatuks grupiliikmete seisukohtadele ja
hoiakutele. (Keskinen, 2014, 18-19.)

1.3. Liikluskasvatus

Liiklusseaduse jargi on liikluskasvatuse eesmirk kujundada {iiksteisega arvestavaid
liiklejaid, kellel on ohutu liiklemise harjumused ning kes tajuvad liikluskeskkonda ja
hoiduvad kéditumast teisi liiklejaid ohustavalt ja liiklust takistavalt. Samal ajal on igale
liiklejale vajalikud teadmised ja oskused, mis toetavad nende enda ja teiste liiklejate
toimetulekut ja ohutust mitmesugustes liiklusolukordades nii jalakdija, soitja kui ka juhina.
Liikluskasvatuslike teadmiste arendamisega tegelevad peale lastevanemate ka koolieelsed
lasteasutused, pohikoolid, glimnaasiumid, huvikoolid ning teised kompetentsed asutused.
(Liiklusseadus, 2010, § 4.)
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Liikluskasvatus holmab jargmisi tegevusi:

e Opetatakse last tema arengust ldhtudes dra tundma ja mirkama erinevaid
ohuallikaid liikluses, tajuma nende olemust ja tekkimise asjaolusid;

e arendatakse ja kujundatakse lapse teadmisi ja oskusi, mis on vajalikud liiklemiseks
jalakdija, sGitja ja juhina ning mis toetavad lapse toimetulekut ja ohutust;

e Opetatakse last kasutama ohutust tagavaid ja suurendavaid kaitsevahendeid
(helkurit, turvavood, jalgratturi Kiivrit, pdlve- ning kiiiinarnukikaitsmeid jms);

e kujundatakse lapse oskusi kditumiseks ja valikute tegemiseks ohuolukorras,

sealhulgas vajaliku abi kutsumiseks. (Laste liikluskasvatuse kord, 2011.)

Liikluskasvatuse pohimodtteid on oluline teadvustada juba vidikese lapsena. Nagu
védrtuskasvatuse puhulgi on oluline osa tiita lastevanematel, kes viivad esmajérjekorras
1abi laste liikluskasvatust ning valmistavad jéareltulevat polve ette ohutuks liiklemiseks.
Peale laste on vaja tdiendada ka tdiskasvanute liikluskasvatuslikke teadmisi ning nendeni
joudmiseks kasutatakse erinevaid liiklusohutuskampaaniaid, massimeediat, infopéevi,

teabematerjale ning viiakse 1dbi koolitusi. (Liiklusseadus, 2010, § 4.)

1.3.1. Lapsevanema roll lapse liikluskasvatuses

Peamine liikluskasvatuse ldbiviija on lapsevanem, keda toetavad pedagoogiliste ja
laiapohjalisemate liiklusteadmistega Opetajad erinevatest laste- ja haridusasutustest (Laste
liikluskasvatuse kord, 2011). Seega voib lugeda hariduse (sh liiklushariduse) votmeks
lastevanemaid. Kodusel keskkonnal, vanemate haridus- ja sissetulekutasemel ning
plihendumisel on tugev positiivne seos lapse dpitulemustega. Lapse arengut mojutavad nii
lapsevanema kiitumine, teguviis ja sdnad kui ka eeskujud viljaspool kodu. (Keskinen,

2014, 56; Naulainen, 2013.)

Viikese ilmakodaniku esmakokkupuude liiklusega on haiglast kojusdit. Esimese nelja
eluaasta viltel jouab laps passiivse reisija rollist aktiivsesse ehk kohukotis ja lapsevankris
oldud aeg asendub toimeka kondija, jalgratturi ja auto turvaistmel reisijaga. Lapse heaolu
ja turvalisus soltuvad tdiel méadral tdiskasvanu jarelevalvest ja hoolitsusest. Maimik jilgib

huviga tema iimber toimuvat ning omandab vanemaid ja teisi tdiskasvanuid jdljendades
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erinevaid kaitumismustreid. Sel perioodil on tiahtis omandada liikluskasvatust rohutavate,
ohutute kditumisviiside pohialuseid. (Hariduskeskus, 2015; Keskinen, 2014, 60-61.)

Téiskasvanu jéarelevalve ja suunamine jatkuvad ka lapse viiendal ja kuuendal eluaastal, kui
laps muutub liikluses aktiivsemaks: suureneb koolieeliku litkumine jalakdijana ja lisandub
jalgratturi roll, mis liiklusohutuse seisukohast voib raskusi valmistada. Motoorne juhtimine
on veel arengujargus ning huvitavad objektid tombavad liiklusolukordadele pdoratava
vajaliku tdhelepanu endale. Samuti on selles vanuses lapsed kiired nii otsustamisel kui ka
litkumisel. Eeskuju ndidata on endiselt oluline, kuid vanemal avaneb vdimalus lisada
sOnalisi selgitusi, sest laps saab temast paremini aru ning oskab vastata. Lapsele hakkab
tekkima rohkem tuttavaid méngukaaslasi véljastpoolt pereringi, kes muutuvad jark-jargult
oluliseks. Vastutus liiklemisel piisib lapsevanemal, kuid oluline on ka lapse
iseseisvumisele kaasa aidata. (Haak jt, 2017a, 60; Hariduskeskus, 2015; Keskinen, 2014,
61-62.)

Kooliminek toob lapsele suurema iseseisvuse ning 7-8-aastased moistavad teadlikumalt
liikluses toimuvat. Siiski ei oska 7-12-aastased lapsed riskiolukordadega tdiel mééral
arvestada ning riske adekvaatselt hinnata. Seejuures on oluline, et laps suudaks riske
mérgata ise ja spontaanselt, mitte ainult siis, kui tal palutakse seda teha. Kainikul on
voimalik liigelda jalgsi, jalgratta, rula, tdukeratta, koolibussi ja ihistranspordiga, samuti
reisijana soOiduautos. Selles vanuses lapsel lisandub lapsevanema eeskujule autoriteet
koolist — dpetaja. Tahtsustuvad grupisisesed suhted ning grupitunnustuse voitmine. Sageli
tehakse asju, mida ei tehtaks gruppi mittekuulumise korral. 7-12-aastane laps ei pea end
taiskasvanutest vihem voimekaks jalakdijaks, kuid koos tdiskasvanuga liigeldes jatab ta
vastutuse sellegipoolest tdiskasvanu oOlule, nditeks iilekdigurada iiletades ei kontrolli, kas
soidukijuhid on neid méirganud ning annavad {iilekdigurajal olijaile teed. Ometi on isegi
tidiskasvanul, seda enam veel lapsel, keeruline hinnata ldheneva sdiduki kiirust ja kaugust.
Varajane noorukiiga on liikluskasvatuse esmane sihtriihm, kuid vanematel on siiski oluline
roll laste ohutuses ka veel hilises noorukieas ja varajases tiiskasvanueas. (Haak jt, 20173,

60; Hariduskeskus, 2015; Keskinen, 2014, 62-64; Valdna, 2017.)

Koige kiiduvéirsem ja tulemuslikum viis lapsele liiklusteadmisi edasi anda on temaga juba
varases eas koos jalgsi liigelda. Uldiselt on lapsed ohutu liiklemise pdhimdtetest teadlikud,

kuid kogemuste pagas jaab puudulikuks. Vanemal lapsel ununevad reeglid sageli tingituna
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kiiremast elutempost, sdprade mojutustest ning tdhelepanu hajutavatest seadmetest ja
tegevustest. Liikluskeerises on kergliiklejal vorreldes autojuhiga veidi enam aega vaikeseid
nliansse tdhele panna ning lapse loomupédrane uudishimu aitab teadmiste omandamisele
margatavalt kaasa. Kuivord tdiskasvanu on lapsele eeskuju, on oluline, et lapsevanem,
kelle tegude jéargi loob laps endale kiditumisnormidest pildi, ka kédituks oma sonadele
vastavalt. Kui jalgsi kdimine muutub tiksluiseks, on lapsel voimalus jalgratta ja vajaliku
turvavarustuse abil uusi liiklusteemasid ja -situatsioone koos lapsevanemaga kogeda. (Sirk,
2017; Valdna, 2017.) Autoga laste kooli toomine voib tunduda kiill mugav, ajasééstlik ning
turvaline, kuid lapse ohutu iseseisva liiklemise toetamiseks on hidavajalik omandada

kogemusi ja oskusi (Keskinen, 2014, 67; Tooming, 2012).

1.3.2. Haridusasutuse roll lapse liikluskasvatuses

Liikluskultuuri parendamine on pikaajaline tooprotsess, mis eeldab paljude inimeste
koostddd ning soovitud hoiakute ja kditumise kujundamiseks vajalike tingimuste loomist.
Selleks saavad koolitootajad kasvatusteadusliku ldhenemisega lapsevanematele abikée
ulatada. (Sellenberg, 2010.) Kooli personali iilesanne on peale liikluses véljenduvate
kditumismaneeride = kujundamise tegeleda riskikditumise ennetustooga  teistes
valdkondades, mistottu peetakse otstarbekaks keskenduda {ldise riskikditumise
viahendamisele (Jaani, Pikkso6t, Otstavel, 2015). Seega on laste ja noorte kasvukeskkonna

loomisel oluline roll tdita koolil (Keskinen, 2014, 19).

Kooli liiklusdppe ja kasvatustod kavandamiseks peab Opetaja teadma liiklusoppe
pohimdtteid, tundma liiklust reguleerivad digusakte, arvestama Oppetdds osalevate laste
vanust ning jilgima ja analiilisima nende liikluskditumist (Sellenberg, 2010). Olulisi
juhtndore leidub liiklusohutusprogrammis, kus ennetustegevustes on réhutatud elukestva
liikluskasvatuse osatdhtsust. Maanteeamet toetab koole siisteemse Oppe lédbiviimisel,
korraldades Opetajate koolitusi ja mitmesuguseid projekte, jagades tasuta Gppematerjale
jms. (Haak jt, 2017a, 58-59.) Maanteeameti padevusse kuuluvad ka liikluskasvatuse

olukorra hindamine ja analiiiisimine (Laste liikluskasvatuse kord, 2011).

Haridusasutuste ja Maanteeameti liikluskasvatuse alused on liiklusseadus, koolieelse

lasteasutuse riiklik oppekava, pdhikooli riiklik dppekava, giimnaasiumi riiklik dppekava
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ning pdhikooli lihtsustatud Oppekava. Tapsemalt peavad liikluskasvatuslikud tegevused
olema vilja toodud lasteasutuse tegevuskavas, kooli {ildtooplaanis ning lasteasutuse ja
kooli Oppekavas. Kooli Oppekavas méiiratakse kooliastmeti kindlaks liikluskasvatuse
teemad, mis tulenevad riikliku Oppekava ldbivast teemast ,,Tervis ja ohutus”.
Liikluskasvatuse teema kasitlemise ulatus soltub kooli asukohast ja liikluskeskkonda
mojutavatest tingimustest. (Laste liikluskasvatuse kord, 2011.) Klassi- ja ainedpetajad
madravad liikluskasvatuse teemad, mida késitletakse 10imituna erinevates ainetundides,
nditeks inimese- ja loodusdpetuses, matemaatikas voi liiklusopetuse tunnis (Civitta, 2016;
Laste liikluskasvatuse kord, 2011).

IV kooliaste
noor juht
autosdiduseltskond
riskid

III kooliaste
grupis kiitumine
riskide vdtmine

I kooliaste
jalakdna
kaasreisija

Joonis 2. Loimitud liiklusoppe rohuasetused tildhariduskoolis (Haak jt, 2017a, 60)

Kuivord siinses t60s keskendutakse pdhikooli esimesele ja teisele astmele, siis on iilal
esitatud liikluskasvatuse sisu nendes kooliastmetes (Joonis 2). Pohikooli esimeses astmes
(1.-3. klassis) opetatakse jalakdija ja jalgratturi ohutut liiklemist, kéditumist ja liikluses
toimetulekut, ldhtudes eelkdige lapse koduiimbruse liikluskeskkonnast. Arvestada tuleb
sellega, et Opilane osaleb erinevates liikluskeskkondades nii iseseisvalt kui ka koos
taiskasvanuga. Pohikooli teises astmes (4.—6. klassis) selgitatakse erinevaid liiklusolukordi
lapse enda ja teiste liiklejate seisukohalt ning Opetatakse ohutut liiklemist linna ja
maapiirkonna teedel. Arvestada tuleb sellega, et Opilane osaleb erinevates
liikluskeskkondades enamasti iseseisvalt (Laste liikluskasvatuse kord, 2011; Haak jt,
2017a, 61). Eelmise aasta stigisel valmisid ohutusteemalised Opetajaraamatud, mis
sisaldavad ka esimesele ja teisele kooliastmele mdeldud dpiiilesandeid. Opetajaraamatud

on pedagoogile abimaterjaliks: annavad juhiseid, mida tuleks teada ja arvestada
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oppekdikude ja  -ekskursioonide korraldamisel ning kuidas saab erinevaid
(liiklus)ohutusega seotud teemasid ainetundidesse pdimida. Samuti on teostesse lisatud
erinevaid harjutusi ning iilesandeid, mida on v&imalik 14bi viia siseruumides ja koolist

véljas ning mis vastavad kooliastmele mdeldud liikluskasvatuse sisule. (Haak, Jaani jt,

2017b; Haak, Jaani jt, 2017c.)

Tulemusliku liikluskasvatuse eeldused on jarjepidevus ja voime astuda Opilase kingadesse
(Mirja, 2011; Sellenberg, 2010). Oppetods peab olema koht nii teoreetiliste teadmiste
omandamiseks kui ka praktilisteks iilesanneteks (Sellenberg, 2010). Oppetegevuse
planeerimisel on kasulik Opilasi kaasata aktiivsete tegevuste kaudu, nditeks tihised
projektitegevused, probleemiilesannete lahendamised, uurimist6éd ja nooremate klasside
Opilaste juhendamised, mis suunab ka vanemate klasside Opilasi olema heaks eeskujuks
noorematele (Haak jt, 2017a, 59; Jaani jt, 2015). Teoreetilisi teemasid soovitatakse anda
edasi aktiivoppemeetodite abil, kus Opilased saavad Opetaja radgitule lisaks omavahel
suhelda ning sedakaudu tiksteiselt oppida — oluline on dppeprotsessi kaasatus. Samuti on
raamatutarkuse omandamisel tdhtis element just fuisiline aktiivsus, sest see toetab
motlemisaktiivsust. Tuleb tihele panna, et suhtluspdhise loengu toetamiseks on vaja
opikeskkonda vastavalt kohandada. (Haak jt, 2017a, 81; Karm, 2013; Marja, 2011.) 2015.
aastal viidi 1dbi liiklusohutusuuring, milles selgus, et Opilased on vdga huvitatud osalema
tavapérasest erinevates ainetundides, kus saab méngida Opiotstarbelisi minge, osaleda

grupiiilesannetes ning vaadata teemakohaseid filme (Haak jt, 20173, 81).

Liikluses on peale teadmiste olulised ka kditumisharjumused, mida kool kujundab kohaliku
omavalitsusiiksuse, Maanteecameti ja lastevanemate toel. Maanteeamet on paljude
liikluskasvatusprojektide ning teabe- ja Gppematerjalide looja ja rahastaja, kuid nditeks
jalgratta juhtimisdigust taotlevate laste Opetamiseks vajatakse kvaliteetse koolituskursuse
labiviimisel kooli ja kohaliku omavalitsuse {ihist tegevust ja toetust. Asutuste vahel tehakse
koostood ka koolidopetajate liiklusohutuslike tdienduskoolituste labiviimisel. (Sellenberg,
2010.)

Eelnevale tuginedes saab Oelda, et peale lastevanemate, kohaliku omavalitsuse ja
Maanteeameti panuse peavad liiklus- ja vaartuskasvatus olema seatud prioriteediks ka
Oppeasutustes. Selleks on vaja pidevat ldvimist lastevanemate, koolikogukonna ning

asjasse puutuvate asutuste vahel, sest vaid kohustuslik liikluskasvatus ei taga laste ohutust
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— maidravaks saab, kuidas Ope ldbi viiakse ning mil moel toetab seda kasvatust iimbritsev

keskkond. (Civitta, 2016; Harro-Loit jt, s.a.; Keskinen, 2014, 67.)

1.4. Liikluskeskkond ja liikuvus haridusasutuste iimbruses

Koige enam liiguvad lapsed haridusasutuste ning kodu ldhedal, kuid koolitee pikkus on
lastel erinev. Tdnapdeval on lisna tavaline, et laps viiakse kooli ja tuuakse koju autoga,
ning seda peamiselt mugavuse ja aja kokkuhoiu tottu. Selline motlemine ei ole pikemas
perspektiivis kasulik lapse tervisele ega iseseisvuse saavutamisele. Et laps saaks koolitee
nditeks jalgsi ldbida, tuleks vanematel, koolil ning omavalitsustel teha t66d, sest viimaste
aastakiimnetega on autode osakaal maérgatavalt suurenenud. See varieerib liiklusohte ja
suurendab riskitegureid, eriti  hommikusel kooli tuleku ajal koolide {imbruses.
(Inseneribiiroo Stratum, 2003; Rahuvarm, Lemmsalu, Jalgma, Altmets jt, 2010; Valdna,
2010.) Liiklusohtudena voib kisitleda kooli iimbruses sooritatavaid ohtlikke mandovreid ja
soiduviise, kiiruse tiletamisi ja liiklusreeglite rikkumisi. Rothman’i jt (2016) uuringust
selgus samuti, et kaks kolmandikku sdidukijuhtidest iiletavad koolide liheduses lubatud
piirkiirust, vaatamata sellele, et 85% juhtudel on liikluse rahustamiseks voetud kasutusele

erinevaid liiklusohutusmeetmeid.

Kooli timbruse liikluskeskkond peab liiklejale andma selge signaali, et selles piirkonnas
tuleb olla teiste liiklejate suhtes tdhelepanelik. Selleks on vdimalik kasutada liikluse
rahustamise votteid, mis suurendavad juhtide valvsust kergliiklejate suhtes. Liiklust on
voimalik rahustada regulatiivsete vahenditega (nt liiklusmérkide, teekatteméirgistuse,
tihesuunaliste tdnavatega) ja Kiirust reguleerivate tehniliste vahenditega (nt kiinniste,
tostetud ristmike, nihutatud ja kitsendatud ristmike, teekitsendustega). (Kaal, Truu &
Luhthein, 2005.) Liikluse rahustamise pohimdttel projekteeritud liikluslahendusega
edendatakse kergliiklust ning konniteede ja kohalike véiksemate teede rohkus

haridusasutuste imbruses vdhendab liiklusonnetuste sagedust ja raskusastet (Rothman jt,

2016; Yu & Zhu, 2015).

Lastevanemate peamine soov on, et lapsed jouaksid ohutult kooli ja sealt koju. Kui lapse
koolitee on lithike, aga vanemale tundub, et tee on liiga ohtlik, ei voimaldata lapsel kergel

kéel teekonda {iksi ette votta (Inseneribiiroo Stratum, 2003; Rothman jt, 2015; Rothman jt,
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2016). Et tagada ohutum koolitee, on tarvis mojutada ka neid sdidukijuhte, kes koolide
lahedusest 1dbi sdidavad, kuid ei pea seal peatusi tegema. Nendeni joudmine voib olla
raskendatud, sest nad ei kuulu kooli kogukonda (Rothman jt, 2016). Selles osas on suur
moju liikluskasvatuse arendamisel ning liiklusohutuskavadel, mis on otseselt seotud
kohaliku omavalitsuse ametnike, koolide ja sealse personali, laste ja lastevanemate
liikklusohutuslike hoiakute ning nende teadvustamisega. (Inseneribiiroo Stratum, 2003;

Rothman jt, 2016.)

Inseneribiiroo Stratum uuringus selgus, et kuigi lapsed liiguvad kooli aina enam autodega,
on autostumise voidukdigu jarel siiski alles jddnud thistranspordiliiklus, mida samuti
kiillaltki aktiivselt kasutatakse. Paraku on suuremates linnades méargatavalt vihenenud laste
arv, kes liiguvad marsruudil kool-kodu jalgsi voi jalgrattaga. (Inseneribiiroo Stratum,
2003.) Tegelikult populariseeritakse nii Eestis kui ka paljudes teistes linnakeskustes iile
maailma laste jalgsi kooliskdimist, mis aitaks laste tervislikku eluviisi arendada ning
vihendaks sdidukite osakaalu tdnavapildis (Rothman jt, 2015; Rothman jt, 2016). Haapsalu
Linna Algkoolis propageeritakse jalgsi voi jalgrattaga kooli tulemist projektiga ,,Jalgsi
kooli“. Né&dalase projektiga mdjutatakse positiivselt Opilaste ja lastevanemate
keskkonnateadlikkust ning vdheneb kooli alguse ajal autode osakaal kooli timbruses.
(Haapsalu Linna Algkooli koduleht, 2017.)

Kooli iimbruse kujundamisel voiks kaasata ka laste arvamust. Nii saaksid lapsed vdimaluse
arendada oma liiklusteadmisi ja markamisoskust, samal ajal avaldada arvamust, millisena
ndevad nemad oma kooliteed ja kooli piirkonda. Niisuguse ettevdtmise puhul on kindlasti
oluline, et kooli juhtkond kasutaks kooliimbruse liikluskeskkonna planeerimisel ja
arendamisel ekspertide abi, seda just ohutusmeetmete kavandamisel ning kergliiklusteedele
keskendudes. Tihti ei ole kooli personalil vastavaid teadmisi, kuidas oma plaani ellu viia.
Selles valdkonnas saaksid abikde osutada Maanteecameti toGtajad vOi vastava haridusega

litklusohutusspetsialistid. (Inseneribiiroo Stratum, 2003.)

Koolid peavad olema laste jaoks kindlad ja turvalised kohad. Iga kooli juures on unikaalne
liiklusolukord ja seepirast peaksid vanemad, kooli personal ning kogu iihiskond t66tama
koos selle nimel, et liikluskeskkonda parandada (Rothman jt, 2016). Tegelikult ei ole téhtis
ainult see, kas liiklusonnetused leiavad koolide timbruses aset kooli voi koju mineku ajal.

Oluline on parendada liikluslahendusi koikjal, kus riskitegurid voivad tekitada ohuolukorra
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véikese liikluskogemusega voi vdhemkaitstud liiklejale (Inseneribiiroo Stratum, 2003).
Mida turvalisemaks muudetakse iimbruskond, seda enam lapsi saavad koolis kéia jalgsi,
seejuures edendades tervislikumat eluviisi ning vihendades sdidukite liiklust tdnavatel.
(Rothman jt, 2016.)

1.4.1. Liiklusprobleemid haridusasutuste iimbruses

Suurt moju avaldab haridusasutuse timbruse ohutusele selle planeerimine. Haridusasutuste
timbruses olevad liikluskorralduslahendused ei ole piisavalt tanapdevased, mis suurendab
liiklusohtlikkust. Ohutu liikluskeskkond toetab piirkonnas kehtivat Kiiruspiirangut ning
sunnib vajadusel juhti {ilekdiguradade ldaheduses Kiirust alandama. Kui lisaks maératud
piirkiirusele ei ole teisi liikluse rahustamise meetmeid kasutusele voetud, ei jargi juhid
enamasti kehtestatud ndudeid. Samuti on oluline, et kooli ees paikneval iilekdigurajal
votaksid juhid ja kergliiklejad aja silmkontakti loomiseks ning mdistaksid teineteise
kavatsusi, et viltida ohusituatsioonide tekkimist. Parkimis- ja peatumiskohtade korraldus
kooli iimbruses voiks olla lahendatud nii, et liiklusreeglite rikkumise korral ei tekitaks see

lisaohte. (Inseneribiiroo Stratum, 2003.)

Lastevanemate iilesanne on laste kooliviimisel arvestada asjaoluga, et kodige suurem
liiklussagedus on kooli iimbruses hommikuti koolituleku ajal. Kiirustades on oht unustada
turvaliselt autost vidljumise nduannet. Paraku on kergliikleja litklusonnetusse sattudes
kannatajapool, mistdttu on oluline, et hommikul unisena autost vilja astudes oleksid
meeled erksad. (Valdna, 2017.) On leitud oletuslik seos koolide timbruses juhtunud
litkklusOnnetuste toimumise aja, koha ning ohtlikul viisil sdidukist vidljuvate Opilaste
kéditumise vahel. Kusjuures iga lisanduv ohtlik kditumisviis suurendas onnetuse juhtumise
riski 45% vorra. (Rothman jt, 2016.) Lastevanemate parema ajaplaneerimise oskusega on
voimalik muuta hommikurutiin ohutuks. Kui laps on vaja autoga kooli viia, oleks hea leida
koolist kaugemal ohutu koht, kus laps saab soiduki kdnniteepoolsest kiiljest véljuda.
(Valdna, 2017.)

Ohtliku viisina on peamiselt tdheldatud seda, kuidas Opilasi on autodest vélja lastud koolist
teisel pool tdnavat. Sellest tulenevalt on vaja jalakiijal iiletada sdidutee reguleerimata

ilekdiguraja kaudu. Kui ohutu teeiiletuskoht ei asu ldhedal, iiletatakse sdidutee valest
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kohast. Selline kditumine voib sdidukijuhtidele olla ootamatu ning jalakiija seab end ohtu.
Kui autod peatuvad kohtades, mis pole selleks ette ndhtud, piiravad nad teiste autojuhtide
ja jalakdijate ndhtavust. (Inseneribiiroo Stratum, 2003; Rothman jt, 2016.) Peale valesti
peatujate on probleemiks ka valesti parkijad, kelle teguviis on tingitud parkimiskohtade
puudumisest, labimotlematusest voi hoolimatusest. Taiendavaks ohuks peetakse korvaliste
asjadega tegelemist. (Rothman jt, 2016.) Kui vorrelda Rothmani ja kolleegide (2016)
uuringut Eestiga, on murekohad sarnased. Uldise liikluskultuuri ja kergliikluse edendamise
korval vajavad parendamist ka liikluskorraldus ja teekattemirgiste {ilejoonimine

haridusasutuste timbruses. (Pintson, 2017; Rahuvarm jt, 2010.)

Tallinna Ulikooli Haapsalu Kolledz 16
Lembi Sillandi



Haridusasutuse ldhitimbruse liiklusohtude analiiiis ja parendusettepanekud Haapsalu Linna Algkooli néitel
Diplomitdo 2018

2. EMPIIRILINE UURIMUS

Empiirilise uurimuse peatiikis tutvustatakse uurimuse eesmaérki ning selle saavutamiseks
pustitatud uurimiskiisimusi. Seejirel antakse iilevaade valimist, uuringu protseduurist ja

metoodikast. Samuti esitatakse uurimistulemused.

2.1. Uurimuse eesmirk ja uurimiskiisimused

Uurimuse eesmirk on analiiiisida liiklusolusid ja -keskkonda Haapsalu Linna Algkooli
timbruses ning leida voimalikke lahendusi nii liikluskeskkonna muutmise kui ka kooli

tegevuse osas, et tagada koolidpilaste turvalisus ja edendada liikluskasvatust.

Eesmargi saavutamiseks piistitati neli uurimiskiisimust:
1. Milline on laste ja lastevanemate liikluskditumine kooli timbruses?
2. Millised on peamised liikumisviisid ning mis on nende valiku pShjused?
3. Millised on kooli iimbrusest ldhtuvad ohukohad liikluses ning missugused on
ettepanekud kooli iimbruse ohutustamiseks?

4. Milline on olnud senine koolipoolne liiklusohutusele suunatud t66?

2.2. Valim

Haapsalu Linna Algkool asub Haapsalu linnas Viikse viigi dédres aadressil Ehte 14. Kool
asutati 1839. aastal ning see oli esimene eestikeelne kool Haapsalus. Praegu opib algkoolis
315 last: esimeses kooliastmes 153 ja teises kooliastmes 158 Gpilast. Koolis tegutseb ka
viikeklass, kus Opib 4 Gpilast. Koolis todtab 37 dpetajat ning kooli direktor on 2007.
aastast Malle Oiglas. Kooli eesmirk on luua koostédvalmis keskkond, kus dpilane tahab
Oppida ja areneda, soovib ennast teostada, omandab oOiged véirtushinnangud ning
alghariduse vastavalt oma kooli dppekavale. (Haapsalu Linna Algkool, s.a.) Kuivord
Tallinna Ulikooli Haapsalu KolledZi poole pddrdus Haapsalu Linna Algkooli personal,
kellele valmistab muret kooli timbruse liiklusohutuslik olukord, siis valiti kool diplomit66

uurimisobjektiks.
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Diplomit66 valimisse kuuluvad Haapsalu Linna Algkooliga seotud isikud. Et saada kooli
timbruse liikluskeskkonnast mitmekiilgne iilevaade, kaasati uuringusse kooli personal,
lastevanemad ja kaudselt ka Opilased, sest kdik osapooled analiiiisisid liiklussituatsioone

nii enda kui ka dpilaste kaudu.

2.3. Metoodika ja protseduur

Et saada iilevaadet, millisena ndevad erinevad osapooled liikluskeskkonda Haapsalu Linna
Algkooli iimbruses, viidi ldbi fookusgrupi intervjuu kooli personaliga, koostati
internetikeskkonnas eSurvey Creator kiisimustik lastevanematele ning kdidi ekspertgrupiga
kooli joudmise ajal vaatlemas Haapsalu Linna Algkooli imber toimuvat, hiljem viidi

ekspertidega 1abi ka intervjuu.

Kuivord Haapsalu Linna Algkooli juures ei ole 1abi viidud liikluskeskkonda puudutavaid
uuringuid voi auditeid, kdidi siinse diplomito6 ettevalmistusfaasis teema iile arutamas
HLA koolijuhiga ning analiiiisiti kooli piirkonna liiklusdnnetuste statistikat (Joonis 3).
Selles piirkonnas (100 m kaugusel koolist) on juhtunud aastatel 2015-2017 seitse onnetust,
neist kaks kooli territooriumil. Tulenevalt dnnetuse kellaajast (kooli algus- ja Idpuaeg) ja
iseloomust (parkimisega seotud liiklusdnnetus) saab neid oletuslikult siduda liikluse
ohutustamise vajadusega koolide iimbruses. Kooli lédhitimbruses (koolist kuni 200 m
kaugusel) on kolme aasta jooksul toimunud 22 liiklusonnetust. Kaardil on maérgitud
liiklusdnnetuste toimumiskohad. Onnetused, mida vdib oletuslikult siduda kooli alguse- ja
16puajaga ning mis jidvad koolist 100 meetri kaugusele, on tihistatud sinisega. Diplomit66
lisas 1 esitatud tabelis on 100 meetri raadiuses toimunud dnnetuste andmed esitatud sinisel

taustal.
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Joonis 3. Aastatel 2015-2017 toimunud liiklusdnnetused Haapsalu Linna Algkooli
timbruses (Eesti Liikluskindlustuse Fond, 2017; Maa-amet, 2017: modifitseerinud autor)

Kokkuleppel direktoriga tutvustati 5. jaanuaril 2018 kooli personali tddkoosolekul
voimalust uuringus osaleda. 37 kooli personali liitkmest osales koosolekul 25, kes valisid
vabatahtlikkuse alusel enda seast vilja fookusgrupi intervjuus osalejad. T66 autor esitas
tingimuseks, et esindatud oleks nii esimese kui ka teise kooliastme klassidpetajad.
Moodustati iiheksalitkmeline grupp, kuhu kuulusid kaks inimest kooli juhtkonnast ning
seitse klassiOpetajat esimesest ja teisest kooliastmest. Nendega viidi fookusgrupi
intervjuu 1abi 15. jaanuaril 2018 Haapsalu Linna Algkoolis. Kohtumise alguses tditsid
osalejad kuue kiisimusega ankeetkiisimustiku (Lisa 2), mille eesmérk oli vilja selgitada
kooli personali hinnang liiklusohutusele. Enne intervjuu algust kiisiti ndusolekut
salvestamiseks, et infot oleks voimalik hiljem taasesitada ning hdlbustada andmeanaliiiisi.
Koik osalejad olid salvestamisega pari. Seejarel viidi 1dbi fookusgrupi struktureeritud
intervjuu, milles oli 18 kiisimust, kusjuures tegemist oli avatud kiisimustega.
Intervjuukiisimuste (Lisa 3) eesmark oli teada saada, mida on koolis tehtud selleks, et
liiklusohutuslikku olukorda kooli timbruses parandada, milliseid liikluskasvatuse meetmeid

on siiani rakendatud ning kuidas laste ja vanemateni paremini jouda. Ankeetkiisimustik
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viidi 1dbi lisaks intervjuule, kuna kirjalik kiisimustik voimaldab saada individuaalseid
hinnanguid olukorrale, samas intervjuu vdimaldab saada paremat iilevaadet

situatsioonidest.

Lastevanematele moeldud kiisimustik oli internetikeskkonnas eSurvey Creator avatud 9.
veebruarist 9. martsini 2018. Kiisimustik joudis lastevanemateni e-Kooli, sotsiaalmeedia ja
hoolekogu vahendusel ning see sisaldas 18 kiisimust, kus leidus nii valik- kui ka
vabavastustega kiisimusi. Kiisimustiku eesmérk oli vilja selgitada lastevanemate arvamus
kooli iimbruse liiklusohutuse kohta. Muu hulgas kiisiti litkumisviiside eelistuste ja nende
pohjenduste kohta ning uuriti lastevanemate hinnangut lapse liiklusohutusteadmiste ja
tegeliku liikluskditumise kohta. Uhtlasi taheti teada, milliseid liiklusohtlikke olukordi on
lapsevanemad ja lapsed kooli timbruses mirganud, kusjuures vanematele jéeti voimalus
teha koolile ettepanekuid, kuidas muuta liiklust paremaks ja ohutumaks ning kuidas oleks
voimalik tdiendada Oppeprogrammi (Lisa 4). Vanemad tiitsid kiisimustikku

internetikeskkonnas, sest nii on véimalik saada rohkem vastajaid kui intervjuu teel.

Ekspertide kaasamiseks saadeti 18. jaanuaril kahele Maanteeameti eksperdile ning
Haapsalu Linnavalituse ametnikele e-kirjad. Moodustus kolmeliikmeline ekspertgrupp,
kuhu kuulusid Maanteeameti ennetustoé osakonna Lédnemaa ekspert Solveig Edasi,
Maanteeameti Lédéne- ja Raplamaa liikluskorraldaja Valdo Jines ning Haapsalu
Linnavalitsuse linnakeskkonna osakonna ndunik Ailar Ladva. Neile edastati 9. martsil
kooli personali fookusgrupi intervjuu ja lastevanemate kiisimustiku tulemused. Enne
ekspertidega kohtumist 12.-13. martsil kédis t60 autor esialgsete ohukohtade
kaardistamiseks kooli iimbruses toimuvat vaatlemas. 23. martsil 2018 toimus ajavahemikus
7.40-8.15 iihisvaatlus. Vaatluse eel said eksperdid tutvuda koos t66 autoriga reaalse
olukorraga ning valida endale vaatluskoha. Vaatluse ajal taideti vaatluslehte (Lisa 5), kuhu
sai miarkmeid teha jargnevate teemade kohta: tiitipsituatsioonid ja erandlikud olukorrad,
ohud liikluskorralduslikust seisukohast ja head liikluskorralduslikud lahendused, motted
ettepanekute jaoks. Samuti hinnati laste ja vanemate liikluskditumist. Parast vaatlust
vastasid eksperdid e-kirja kaudu kolmele intervjuu kiisimusele, milles toodi vilja
kokkuvotlikud motted vaatlusest. Ekspertgrupi vaatluse eesmérk oli teada saada, millised
on HLA iimbruse liiklusohtlikud kohad, mida on Haapsalus tehtud selleks, et koolide
timbruses liiklusohutust parendada ning millele tuleks edaspidi tdhelepanu podrata. Samuti

kaasati eksperdid vaatlusse, et saada nende hinnangut kooli timbruse liikluskeskkonnale
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ning ihtlasi leida koos lahendusi olukorra parendamiseks. Et nad saaksid reaalse
ettekujutuse, ei olnud otstarbekas kasutada teisi meetodeid. Nii vaatluslehe andmed kui

intervjuu vastused edastati t60 autorile e-Kirja kaudu.

Opetajate fookusgrupi intervjuu salvestis transkribeeriti programmis MS Word. Kooli
personali ja lastevanemate kiisimustikest ja ekspertgrupilt saadud andmeid analiiiisiti
programmiga MS Excel. Fookusgrupi intervjuus osalejatelt kiisiti salvestamiseks
ndusolekut. Kooli personali ja lastevanematele mdeldud kiisimustike analiitisimisel tagati

konfidentsiaalsus — tulemused esitatakse t60s tildistatud kujul.

2.4. Uurimistoo tulemused

Diplomitd6 tulemused esitatakse kolmes osas. Esimesena tuuakse vélja kooli personali
fookusgrupi intervjuu tulemused, teisena lastevanemate kiisimustike andmed ning

kolmandana Kirjeldatakse ekspertgrupi vaatluse ja struktureeritud intervjuu tulemusi.

2.4.1. Fookusgrupi intervjuu kooli personaliga

Uuringu tutvustamise to6koosolekul osalesid kooli personalist 25 inimest, kellest tiheksa
(36%) olid huvitatud fookusgrupi intervjuust osa votma. Nende seas oli kaks kooli
juhtkonna liiget ja seitse Gpetajat esimesest ja teisest kooliastmest. Kdigepealt tditis
fookusgrupp ankeetkiisimustiku ning Seejérel viidi nendega 1dbi intervjuu. Kuivord
sarnaseid teemasid késitleti nii intervjuus kui ka kiisimustikus, on esitatud pdimitud

tulemused.

Ankeetkiisimustikust selgus, et Opetajad hindasid laste liikluskditumist keskmiselt 3,1
palliga (skaalal 1-5 tdhistas 1 puudulikku ja 5 vdga head). Laste teadmisi ja oskusi
liikluses hinnati keskmiselt 3,8 palliga (skaalal 1-5 tihistas 1 puudulikke ja 5 vdga haid
teadmisi ja oskusi). Seega tuli vilja, et Gpetajad hindasid laste teadmisi ja oskusi korgemalt
kui nende tegelikku liikluskéitumist. Kooli personali arvates vaib see olla tingitud sellest,
et lapsed teavad kiill reegleid ja teooriat, kuid ei oska seda reaalses liiklusolukorras

rakendada. Opetajate hinnangul on lapsed hommikuti hoolsamad kui pérast 15unat koolist
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lahkudes. Tihti jooksevad lapsed iile tee, méngivad sodiduteel voi tee ddres, véljuvad
autodest igal pool. Samuti kdivad lapsed Wiedemanni spordihoones kehalise kasvatuse
tundides, sageli iiletatakse tee joostes ning kohas, mis pole selleks ette nihtud. Opetajad
pdorasid tihelepanu ka sellele, et laste tihelepanu hiirivad nutiseadmed. Uhtlasi ei oska
lapsed arvestada sellega, et liiklus v3ib olla kahesuunaline, vdi on neil raskusi iihe- ja
kahesuunaliste tdnavate eristamisel. Hajameelsus ei ole ainus murekoht — on ka lapsi, kes
ei kasuta helkurit ega jalgrattakiivrit, lisaks soidetakse jalgratastega, mis pole tehniliselt

korras.

Samuti leidsid Gpetajad, et liikluskditumine sdltub lapsest ja tema kodustest eeskujudest.
Lastevanemate liikluskditumist hindasid Opetajad 3,1 palliga (skaalal 1-5 tdhistas 1
puudulikku ja 5 eeskujulikku liikluskditumist). Opetajate hinnang laste ja nende vanemate
liikkluskditumise kohta oli samavéidrne (3,1), mis viitab sellele, et lapsevanem on oma
liikluskaitumisega lapsele eeskujuks. Opetajad tdid vilja, et vanemad on hoolimatud ning
rikuvad reegleid tihti teadlikult, peatudes iilekdigurajal vdi mujal kohtades, mis pole
selleks ette ndhtud. Lastel lastakse sdidukist véljuda parkivate autode taga, seejdrel
soidetakse iilekdigurajani, oodatakse hetke, mil laps on joudnud iilekdigurajani ning
veendutakse, et laps saab {ilekdiguraja ohutult {iletada. See olukord vahendab aga lapse
ohutunnet ning tekitab ristmikul liiklusseisaku. Samuti vdib juhtuda, et lapsed jadvad
parkivate autode ja nende taga peatuvate autode vahel mérkamata. Toodi vilja ka see, et
kui vanemad toovad lapsi kooli autoga, votavad nad lapselt voimaluse ise liikluses osaleda
ja oma kogemuste pagasit kasvatada. Intervjuust selgus, et kool on kohale kutsunud
politsei, kes kontrolliks iilekdigurajal ja parklas toimuvat, kuid politsei kontrollis helkurite
ja kiivrite olemasolu. Teisel korral korraldas politsei puhumisaktsiooni. Seega vdib 6elda,

et politsei ei tditnud kooli personali ootusi probleemi lahendamisel.

Samas hindasid opetajad enda liikluskditumist 4,4 palliga (skaalal 1-5 tdhistas 1
puudulikku ja 5 eeskujulikku liikluskiitumist). Opetajate hinnang enda liikluskéitumise
kohta oli koige kdrgem, mis vdib olla tingitud subjektiivsusest voi sellest, et nad
teadvustavad eeskujuks olemise tihtsust. Intervjuust selgus, et osa dpetajatest kdivad koolis
autoga, ning nad leidsid, et nemad sOlmpunkti ei joua, sest pargivad Vana Kino ette.
Parkimisprobleemina toodi vélja, et kui esimesed parkijad ei pargi tapselt joonte vahele,
peavad sellest lahtuvalt ka teised juhid valesti parkima. Samuti tuli vélja, et parkimisvahed

on kitsad.
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Haapsalu Linna Algkool osaleb mitmes liiklusprojektis. Liiklusringi lastel on voimalik
osaleda jalgrattakoolitusel, mille iiks véljundeid on jalgratturi juhilubade omandamine.
Samuti on koolis teist aastat projekt ,,Jalgsi kooli”, mille eesméirk on vdhendada autode
osakaalu kooli timbruses. Samuti tehakse projekte ,,Reipalt koolipinki” ja ,,Reipalt
suvesse”. Kaasatakse ka politseiametnikke ja Maanteeameti tootajaid, kes annavad
likklustunde ja jagavad esimese klassi Opilastele liiklusaabitsaid. Lastele jagatakse
ajakohast infot kooli timbruse liikluse kohta ning niiteks kuuenda klassi lastele on ette
nahtud koolitusprogramm ,,Kaitse end ja aita teist” (KEAT), mille raames selgitatakse
korrektse liikluskditumise olulisust ning tuletatakse meelde peamised reeglid ja pohitoed.
Opetajate arvates saavad nad ise kooli iimbruse liikluskeskkonna ohutumaks muutmisel
soita rahulikumalt, olla lastele liikluses eeskujuks, mérgata ohuolukordi ning vajadusel
sekkuda. Samuti toodi vilja, et oluline on lastega pidevalt liikluskultuuri teemadel arutleda
ning politseiametnikke kaasata. Opetajad proovivad vanemaid kaasata iildkoosolekutel
tahelepanckuid jagades ja e-Kooli vahendusel, kuhu kirjutatakse meeldetuletusi ohutumaks

liiklemiseks.

Opetajad tegid mitu ettepanekut, kuidas vdiks praegust liiklusolukorda paremaks muuta.
Naiteks pakuti vilja, et Ehte tdnaval voiks olla kellaajaline peatumiskeeld (ajavahemikus
7.45-8.15); pargi juures voiks olla peatumisala voi -tasku (drop off area); liiklusmargid
voiksid lasteasutuste timbruses vastata lapse pikkusele. Samuti tegid dpetajad ettepaneku,
et asfaldile voiks lisada tekste ,,Peatu, vaata, veendu!” voi ,Ettevaatust!”. Opetajate
meelest ei ole vaja, et kooli kdrval asuvast parklast voib kahes suunas kuni Suur-Lossi
tdnava ristmikuni sdita. Enamasti ei kasuta kooli personal ja lapsevanemad seda voimalust,
kuid olukord on keerulisem kaubaautojuhtide voi vdoraste jaoks, kes ei tea, et Ehte tdnav
on ithesuunaline. Uhtlasi asub liiklusmérk ,,Anna teed” Ehte tinava ja Suur-Lossi tdnava

ristmikul, mis annab juhtidele arusaamatut infot.

2.4.2. Lastevanemate kiisimustik

Lastevanemate kiisimustikku tiitsid 83 perekonda. Uhelapselisi perekondasid oli 73,
kahelapselisi iiheksa ning kolmelapselisi tiks. Kokku saadi vastuseid 94 lapse kohta, mis on
peaaecgu 30% Opilaste koguarvust. 94 lapse seas oli 40 tiidrukut (43%) ning 54 poissi
(57%). Esimeses kooliastmes dpib 49 last (52%) ning teises kooliastmes 42 (45%). Kolm
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lapsevanemat ei mirkinud lapse klassi. Vabatahtlikkuse alusel vastas ligi 30% vanematest,
mistottu ei saa kiisimustikust saadud vastuseid iildistada kdigile kooli lastevanematele.
Liiklusolukorra kaardistamiseks ja lahenduste leidmiseks on vdimalik ja otstarbekas

kasulikku infot kasutada.

Joonisel 4 on esitatud laste koolitee pikkus. Kuni kolme kilomeetri kaugusel koolist elab
61 perekonda (73%). Ule seitsme kilomeetri pikkune koolitee on kuuel perekonnal (7%).
Joonisel 5 on ndha, millised on poéhilised liikumisviisid ning kuivérd need erinevad
hooajati. Peamiselt tullakse nii talvisel kui ka kevadisel-siigisesel ajal kooli autoga
(vastavalt 55,3% ja 44,1%). Samas selgub tulemustest, et iihistransporti kasutatakse voi
tullakse jalgsi kooli sarnaselt nii talvel kui ka kevadel-siigisel. Kevadisel-siigisesel ajal

tullakse sagedamini kooli jalgrattaga, kusjuures jalgratta alla on liigitatud ka tdukerattad.

a
o

41

o

20
14

PN W D
o O

o

Vastajate arv

2 1

o

Vahemkui 1-3 km 3-5km 5-7 km 7-9 km Rohkem
1 km kui 9 km

Joonis 4. Vastanute laste koolitee pikkus (n = 83)
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Perekonnad, kes toovad lapse(d) autoga kooli nii talvel kui ka kevadel-siigisel, on vilja

toonud peamiste pohjustena mugavuse ja kiiruse. Autoga on voOimalik sdidutada kdoik

pereliikmed to6le, kooli ja lasteaeda. Samuti on auto valitud, kuna nii saavad lapsed
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hommikuti kauem magada ning see vdimaldab digel ajal toole ja kooli jouda. Toodi vilja
ka, et koolitee on liiga pikk, muid vdimalusi kooli tulekuks pole voi bussiajad ei kattu pere
vajadustega. Uhtlasi selgus, et koolis on vdimalik siiiia hommikuputru. Seda vdimalust
kasutavad lapsed hea meelega, kuid bussiajad ei voimalda Oigeks ajaks s6oma jouda.
Autoga tuuakse lapsed kooli ka seetdttu, et see on kiireim ja ohutuim lahendus, nditeks
mainiti, et laps ei pruugi olla piisavalt tihelepanelik. Uhistranspordi plussiks vdib lugeda
mugavust, sest laps jouab sedasi digel ajal kooli ning buss peatub kodu ja kooli juures.
Tulemustest néhtus, et monel juhul voib tegemist olla lapse enda valikuga. Jalgsi kooli
tulemine oli populaarsuselt teine valik, kuivdrd ligi 75% perekondadest elab koolile iisna
lahedal. Jalgsi liikumine voimaldab edendada tervislikku eluviisi. Selgus ka see, et kui
perekonnal pole teisi variante, tuleb kooli tulla jalgsi. Tulemustest ilmnes, et mdnel juhul
voib tegemist olla lapse enda sooviga olla tervislik. Uuringust tuli vélja, et oli mitu
perekonda, kes viivad lapse kooli autoga, kuid koju tuleb laps jalgsi. Samuti selgus
analiiiisi kdigus, et kui talvisel perioodil tuuakse laps kooli autoga, siis kevadisel-siigisesel
perioodil sdidab laps kooli jalgratta voi toukerattaga. Peale autosdidu asendatakse
kevadisel-siigisesel ajal ka bussisoitu jalgrattasdiduga, sest see on kas lapse soov vdi toetab

vanem tema panust hoida oma tervist.

Peamiste alternatiividena auto asemel toodi vélja jalgratta voi tihistranspordi kasutamist
ning jalgsi liikumist. Jalgsi kdimine ei tundunud osale vanematele hea lahendus, sest
distants kooli on liiga pikk ja see visitab last, laps peab liiga vara drkama voi takistab
talvine libedus. Jalgrattaga pole voimalik kooli tulla, kuna lapsel ei ole jalgratturi juhiluba
vOi visitab soit ta enne koolipdeva algust dra. Bussi kasutada ei tundu otstarbekas, sest see
on tasuline ning ebamugav, samuti ei sdida buss perele sobiva graafiku alusel. Kuivord
alternatiivina oleks vdimalus kasutada teisi liikumisviise, eelistatakse siiski autot, sest see
on mugav, vdimaldab erinevaid soite tthendada ning sihtpunkti digel ajal jouda. Jalgsi
liikumise alternatiivina toodi vilja voimalust kasutada autot, kuid autole on kooli juures
hommiku- voi Idunatunnil keeruline parkimiskohta leida, eriti kui tahta, et laps saaks autost
véljuda voi autosse siseneda turvaliselt. Selgus ka asjaolu, et koolipdeva algusajal on kooli
timbruses liiga tihe autoliiklus ning seetdttu ei tundu vanematele last iseseisvalt kooli
jalgrattaga voi jalgsi saata mdistlik. Toodi vélja ka, et lapsele endale ei tundu kooli
timbruses toimuv ohutu ning seetottu ei soovi ta auto asemel kooli jalgsi ega jalgrattaga

tulla.
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Huvitava asjaoluna selgus tulemuste analiilisist, et lastevanemate hinnang lapse
liiklusteadmiste ning tegeliku liikluskditumise kohta on sarnane. Lapse teadmisi ja
tegelikku liiklusk&itumist hindasid lastevanemad pigem heaks lausa 70% juhtudest. Lapse
liiklusteadmisi hindas vdga heaks ligi 27% lastevanematest ning lapse tegelikku
litkkluskditumist hindas viaga heaks 20% lastevanematest. Joonisel 6 on ndidatud erinevusi
lapsevanema hinnangule oma liikluskditumise kohta, liigeldes koos lapsega voi iiksinda.
Kui lapsevanem liikleb koos lapsega, on tema hinnang oma liikluskditumisele kdrgem kui
iiksinda liigeldes. Lapsega koos liigeldes hinnatati oma liikluskditumist viga heaks 51%
juhtudel ja pigem heaks 45% juhtudel, samas hinnati iiksinda liikudes liiklusk&itumist viga
heaks 36% juhtudel ja pigem heaks 59% juhtudel. Tulemustest voib jéareldada, et

lapsevanemad on korralikumad liiklejad pigem koos lapsega kui iiksi.

49
- 50 42 37
S 40 30
% 30
T 20
%
g 18 2 1 0 0 1 0
Viga hea Pigem hea Pigem Puudulik  Ei oska 6elda

puudulik
Liigeldes tiksi Liigeldes koos lapsega

Joonis 6. Vanemate hinnang oma liikluskditumise kohta (n = 83)

Léihtudes tulemustest, et lapsevanemad on koos lapsega eeskujulikumad liiklejad kui
iiksinda, selgus, et nende eeskuju seisneb peamiselt liiklusseaduse jargimises. Liigeldakse
vastavalt liikluskorraldusvahenditele, seejuures iiletatakse teed ette ndhtud kohas, antakse
autoga liigeldes jalakiijatele teed, pargitakse auto ette nidhtud kohas. Samuti toodi vilja
oige soidukiiruse valimine. Lastele selgitatakse erinevaid ohtusid ja seda, kuidas neid oleks
voimalik viltida. Lapsevanemad juhtisid tdhelepanu eeskuju olulisusele ning seetottu
kantakse ise helkurit, jalgrattaga soites kiivrit, vilditakse litkluses korvalisi tegevusi (nt
telefon), kinnitatakse mootorsdidukis nduetekohaselt turvavod ega Kiirustata. Samuti
pooravad lapsevanemad laste tdhelepanu sellele, et liikluses on oluline arvestada
kaasliiklejatega ning lahendada liiklusolukordi nii, et see oleks eelkdige turvaline.
Lapsevanemate selgitustoo annab lastele voimaluse olukordi liikluses mérgata ning neid
hiljem analiitisida. Ligi 90% lastevanematest leiab, et on oma kiitumisega lapsele

eeskujuks.
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Peamised ohukohad vanemate hinnangul on kooli iimbruses autode kaootiline peatumine ja
parkimine. Autod peatuvad lapse autost vélja laskmiseks sodiduteel ja tilekdiguradade
juures, samuti parklas parkivate autode taga. Sealjuures puudub parklas parkivatel autodel
voimalus parkimiskohalt vélja tagurdada. Samuti ei néita parkivate autode taga peatujad
suunamarguannet ega anna teed taganttulijatele. Kui lasta laps autost vélja kohas, mis pole
selleks ette ndhtud, piirab see teiste liiklejate nigemisvélja. Parkimis- vdi peatumiskohti
otsivad juhid ei pane tdhele iilekdiguradasid. Et lapsed on viiksed, ei pruugi juhid neid
margata, kui otsivad parkimiskohta voi tagurdavad parkimiskohast vélja. Samuti ei peeta
kinni piirkiirusest. Ohtliku olukorrana toodi vélja tilekdiguraja tdielikku varjatust, kui buss
sooritab vasakpooret Ehte tdnavale. Soiduteel peatumisega takistatakse liiklusvoogu,
kusjuures autod liiguvad ka tihesuunalisel teel kahes suunas. Selline olukord érritab juhte
ning seetdttu sooritatakse ohtlikke mandovreid. Lapsevanemate suurimaid murekohti oli, et
juhid ei arvesta iiksteisega ning leidub ka pimedaid tidnavanurki voi piiratud ndhtavust.
Samuti toodi vélja, et pimedal ajal ei kanta helkurit. Ohtlikke olukordi tekitavad ka lapsed,
kes ei oska adekvaatselt liikluses varitsevaid ohtusid hinnata ega veendu piisavalt ohutuses,
néiteks jooksevad lapsed pérast tundide 10ppu sdidutee déres, vahel satuvad ka sdiduteele
ning juhid ei oska sellega arvestada. Samuti on mureks nutiseadmed, mille tdttu on
tahelepanu hajunud. Talvel valmistavad lastele raskusi libedus ning libedad vallid, millest
tuleb iile ronida. Kokkuvotlikult hindasid lapsevanemad kooli ldhilimbruse
liiklusturvalisust keskmiselt 52 palliga 100-pallisel skaalal. Jarelikult on lastevanemate

arvates kooli iimbrus iisna ohtlik ja ebaturvaline.

Lastevanemate kiisimustikust selgus, et lilekdiguraja turvalisust on kédinud kontrollimas ka
politsei, kuid nad ei pédranud tdhelepanu parkimise ja peatumisega seotud probleemidele.
Samuti toodi vélja, et ehk tuleks mdelda kooliduel dpetajate parkla laiendamisele, sest nii
ei tiida nad Vana Kino juures olevaid parkimiskohti. Uleiildise lahendusena pakuti vilja
peatumisala voi -tasku (drop off area) loomist, kus oleks voimalik hetkeks peatuda ning
liikluses segadust tekitamata lasta lapsel autost véljuda. Samuti voiks kaaluda
ilekdiguradade enamat valgustamist. Oma panusena kooli timbrust ohutumaks muuta tdid
lapsevanemad vélja jargmisi vOoimalusi: olla ohutu, ettevaatlik ja tdhelepanelik liikleja;
suunata lapse litkluskditumist ning loota, et laps teeb ohutuid valikuid ka sdpradega olles;
parkida auto kaugemale, viltides segaduse tekitamist kooli {imbruses; jérgida
liiklusseadust; valida aeglane sdidukiirus. Samas leidus ka vanemaid, kes on seda meelt, et

olukorda ei anna parandada iiksinda, vaid tegemist on meeskonnatédga. Lapsevanemad on
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lastega arutanud koolitee ohutuse teemadel. Peamiselt on selgitatud lastele tilekdiguradade
tiletamise ohutust: enne tuleb veenduda, et sdidukijuht annab teed ja on méirganud last ning
fooris podleb roheline tuli, ja seda kui oluline on liikluses tdhelepanelikkus. Samuti on

lapsed teadlikud helkuri ning jalgrattakiivri kasutamise vajadusest.

Joonisel 7 antakse iilevaade sellest, kuidas lastevanemad on rahul kooli senise tegevusega
laste ohutuma liiklemise tagamisel ja kujundamisel. Selgus, et kdige enam ollakse rahul
liiklusteemade kisitlemisega Oppeprotsessis. Sellele jargnevad vordselt rahulolu riiklike
liikklusohutuse kampaaniate kajastamisega koolis ning kooli personalipoolse teavitustodga.
Koige vdhem oldi rahul vanemate kaasatusega Oppetoosse seoses liiklusohutuse
teemadega, kusjuures ,.ei oska delda” vastused vdivad viidata sellele, et kooli personal ja
vanemad ei ole teadlikult motisklenud koost66 voimalikkusest selles valdkonnas.
Tulemuste analiiiisist tuli vilja, et kooli personalipoolne liiklusteemade kisitlemine pigem

aitaks kaasa sellele, et lastevanemad suudavad koondada tdhelepanu liiklusohutusele.

Kooli ldhitimbruse liiklusohutuse tagamine 46 12 8 9

Kooli personalipoolne teavitustdo litkluse

teemadel (koosolekute, e-kooli vms kaudu) 39 SR 1

Vanemate kaasatus Oppetdosse (litklusohutuse

teemad, nt liiklusiilesannete lahendamine) 34 L 8 20

43 5@ 15

Liiklusteemade kisitlemine dppeprotsessis

Riiklike liiklusohutuse kampaaniate kajastamine

koolis 47 82 14

0O 10 20 30 40 50 60 70 80

B Vigarahul ®Pigemrahul = Pigem eiole rahul ®Ei ole tildse rahul ' Ei oska 6elda

Joonis 7. Vanemate rahulolu kooli liiklusohutustéoga (n = 83)

2.4.3. Ekspertgrupi vaatlus ja struktureeritud intervjuu

Ekspertgrupi litkmeid oli kokku kolm: kaks Maanteeameti esindajat ja iiks Haapsalu

Linnavalitsuse ametnik. Vaatluse kaigus téitsid eksperdid vaatluslehte ning hiljem viidi
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nendega 14bi kirjalik struktureeritud intervjuu. Eksperdid vaatlesid koik eri positsioonidelt.
Kuivord vaatluslehe abil ning intervjuudest saadud info kattusid, on tulemused esitatud

pOimitult.

Uldiselt hindasid eksperdid laste kiitumise pigem heaks ja lastevanemate kiitumise pigem
rahuldavaks. Taideti kehtivaid liiklusnoudeid: soiduteed iiletati iilekdigurajalt ning bussiga
kooli juurde saabunud lapsed jalutasid kooli poole médda konniteed. Siiski voib arvata, et
toendoliselt liiguvad lapsed tundma Opitud teekonnal rutiinselt, seetdottu on nende
tahelepanu hajunud ning ohutunne vahenenud. Autos viibinud lapsed ja lastevanemad
kasutasid nouetekohast turvavarustust. Autoga liigelnud lapsevanemad soovisid lapse
voimalikult kooli ukse ldhedal sdidukist vilja lasta. Oli ka juhuseid, kus Vana Kino parklas
parkivate autode taga peatumise jdrel oodati ristmiku juures paikneva iilekdiguraja ees
hetkeni, mil laps tiletab nende ees sdidutee. Selle tulemusena tekkis ristmikule liiklusseisak
ning liiklejatevahelised pinged viljendusid dkilisemates mandovrites. Selline kditumine
mdjutab iildist liikluse toimimist ning on ohuolukordade tekkimise eeldusi: hommikusel
ajal liigub kooli timbruses palju erinevaid liiklejagruppe, kes soovivad kiiresti oma
pdevatoimetuste juurde jouda. Samas pidasid eksperdid lastevanemate kaitumist

loomulikuks, sest iga lapsevanem soovib oma lapse turvalise teekonna eest hoolt kanda.

Ekspertgrupi vaatlustulemustest selgus, et enamasti tuuakse lapsed Haapsalu Linna
Algkooli autoga Suur-Lossi tinava kaudu (Saue ja Lembitu tdnavate ristmiku poolt) ning
peatutakse Vana Kino juures olevas parklas, et laps saaks véljuda. Parklas on
parkimiskohti vihe, mistdttu lastakse hiljem kooli saabunud lapsed autodest vilja parkivate
soidukite taga (Joonis 8). Seetdttu olid parklast vilja tagurdamise manddvrid piiratud.
Nende kahe teguri — vdhe parkimiskohti ja ebaturvaline autost véljumine — koosmoju
suurendas Onnetusse sattumise riski. Parkla juures esines juhtumeid, kus peatati auto
parklast tagurdavatele soidukitele ette, mandoverdati (sh tagurdati) paralleelselt teega
peatunud sdidukite vahel, peatuti vahetult enne ristmikku reisija véljumiseks. Leidus
vanemaid, kes peatasid auto bussipeatuse ja parkla vahelisel alal, kus laps saab autost
véljuda parempoolsest uksest otse kdnniteele. Osa lastest toodi kooli juurde Neidude ja
Sadama tdnavate ristmiku poolt, peatades auto lapse valjumiseks umbes 40-50 meetrit
enne Ehte tanava ristmikku. Seal viljusid lapsed sodiduki parempoolsest uksest samuti
konniteele. Molemal juhul {iiletab laps iilekdiguraja kas Suur-Lossi tdnaval voi Ehte

tanaval. Teed tiletades ei vaadanud lapsed sageli mdlemas sdidusuunas ning manddvreid
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sooritades ei ndidanud mitu sdidukijuhti suunamirguannet. Positiivse niitena toid

eksperdid vilja sdiduki peatamise lapse valjumiseks koolimaja kdrval, podrates Suur-L0SSi

tanavalt Neidude tinavale. Sellisel juhul puudub lapsel sdidutee iiletamise vajadus.

Liikluskorraldusest ldhtuvalt oli ekspertide arvates suurim ohukoht Vana Kino juures oleva
avatud parkla parkimise viis, kus enamasti on vaja sdiduteele saamiseks
tagurdamismandover sooritada. See tegevus seab ohtu sdiduki taga peatuvast autost
véljuva lapse ning voib tekitada ohtliku olukorra peateel liiklevatele sdidukitele. Samuti
toodi vélja, et Suur-Lossi ja Ehte tdnavate ristmik ei ole korrektselt vélja ehitatud ning
kooli timbruse liikluskeskkond ei toeta vanalinnas kehtivat 30 kilomeetrit tunnis
kiirusepiirangut. Tiiipsituatsioonides tdid eksperdid vélja, et nii ithe- kui ka kahesuunalist
soiduteed iiletades ei veendutud tee iiletamise ohutuses, vaadates molemasse suunda.
Ohuolukord voib tekkida kooliesisel tilekdigurajal, sest Ehte tdnava 16ik Suur-Lossi tdnava
ristmikust kuni kooli hoovi sissesdidu kohani on kahesuunaline. Uldiselt teatakse, et Ehte
tdnav on iihesuunaline tdnav. Ka vaatluse ajal ldhenes Ehte ténava iilekdigurajal teed
iiletavale lapsele paremalt poolt jalgrattur, kellele laps téhelepanu ei pddranud. Onneks oli

ratturi kiirus véike ning ta aeglustas soitu, kui oli last marganud.

Arvestades olemasolevat infrastruktuuri ja tdnavavorgustikku ei ole ekspertgrupi hinnangul
Haapsalu Linna Algkooli timbruse parandamiseks viga hidid lahendusi. Siiski leidsid nad,
et positiivset tulemust annaks hommikusel ajal parkimisvdimaluste piiramine vahetult laste
liikkumisteekonnaga piirnevatel 16ikudel. Praegu on kiiruse vdhendamiseks paigaldatud
kiiruspiiraja (kiinnis) Ehte tdnaval iilekdiguraja ette. Joonisel 9 on toodud kooli timbruse

ohukohad ning sellele jirgnevas loetelus esitatakse ekspertide ettepanekud:
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Joonis 9. Ekspertide hinnangust lahtuvad ohukohad kooliiimbruses

e vaadata iile vanalinna ildine liiklusskeem, tagamaks parimad vd&imalikud
liikluslahendused, kitsastel voi halva ndhtavusega ristmikel kasutada vajadusel
liikluspeegleid;

e hajutada sdidukite peatumiskohti laste soidukist valjumiseks;

e Kkorraldada liikluskasvatuslikust aspektist rithmavaatlus, kus lapsed saaksid koos
vanematega jélgida laste kooli toomist ning sedakaudu saada iilevaade
olukordadest, millele ise tdhelepanu poorata ja mida vanemana lapsele selgitada;

e leida kooli personali soidukite parkimiseks vdimalus viljapool Suur-Lossi tinava
parklat (laiendada parklat kooli territooriumil voi suunata niiteks Wiedemanni
tanava 10 kinnistul asuvasse parklasse);

e korrastada Suur-Lossi ja Ehte tdnavate ristmikku ning muuta Ehte tdnav kogu
ulatuses tihesuunaliseks;

o tosta iilekdiguradasid ja ristmikke Suur-Lossi tdnaval ning kooli ja vodimla
vahelistel tdnavatel ning voimalusel laiendada konniteid ja ehitada vélja kiinnised,;

o eraldada parkla piirde voi haljasribaga, ehitada vilja peatumisala voi -tasku (drop

off area), keelates parkimise, et lapsed saaksid autost astuda otse kdnniteele.

Maanteeameti ennetustod osakonna ekspert tdiendas kooli personaliga tehtud fookusgrupi

intervjuus mainitud liiklusprojektide loetelu veel mitme teise iritustega, mis intervjuu
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kdigus ei tulnud ilmselt Opetajatele ja juhtkonnale meelde. Teise klassi Opilastele
korraldatakse Haapsalu linna staadionil kevaditi liiklusoliimpia, kuhu kutsutakse koigi
maakonnakoolide teise klassi Opilased. Urituse eesmirk on enne suvevaheaja algust
kinnistada liiklus- ja ohutusteadmisi. Samuti Kkorraldatakse viienda klassi Opilastele
tervisepaev, kus osalevad neljaliikmelised vdistkonnad. Eri aastatel erineb veidi tildteema,
kuid alati podratakse mangulise Oppimise abil tdhelepanu liiklusele ja esmaabile. Samuti
pakub Maanteeamet koolile voimalust osaleda projektis, mille raames antakse vdimalus
igal kiimneaastasel lapsel ldbida tasuta jalgrattakoolitus. Selle projekti eesmérk on
suurendada jalgratturikoolituse kéttesaadavust kolmanda voi neljanda klassi dpilastele ning
tosta koolituse ldbiviimise kvaliteeti. Pedagoogidele organiseeritakse KEAT-i
liiklusteemaline Opetajakoolitus, kus jagatakse liikluskogemusi ja vahetatakse teadmisi,
missuguseid teemasid ning mil viisil liikluskoolitusel Opilastega késitleda. Maanteeamet

toetab kooli liiklusopet materjalide ja ndustamisega.

2.5. Arutelu ja ettepanekud lahendusteks

Siinse diplomit6é eesmérk on analiiiisida liiklusolusid ja -keskkonda Haapsalu Linna
Algkooli timbruses ning leida nii liikluskeskkonna muutmise kui ka kooli tegevuse
seisukohast voimalikke lahendusi, et tagada kooliGpilaste turvalisus ja edendada
liikluskasvatust. T66s uuriti, millised on eri huvigruppide hinnangud Haapsalu Linna
Algkooli liiklusohutuslikule olukorrale, ning esitati muudatusettepanekud. Jargnevalt on
uurimiskiisimustele tuginedes analiitisitud t66 tulemusi ja vdorreldud neid teoreetiliste

ldhtekohtadega.

To6 esimese uurimiskiisimusega taheti teada, milline on laste ja lastevanemate
liikluskiitumine kooli iimbruses. Tulemustest selgus, et kooli personal hindab laste
liiklusteadmisi paremaks kui nende tegelikku liikluskditumist. Samas hindasid vanemad
lapse teadmisi ja liikluskditumist enamikul juhtudel pigem heaks. Ekspertidel polnud
vaatluse raames alust laste teadmiste hindamiseks, kuid nende arvates on laste
liikluskditumine samuti pigem hea. Huvitava asjaoluna selgus, et HLA personali arvates on
laste liiklusteadmised ja -oskused kditumisega vorreldes paremad, sest lapsed on reeglitest
teadlikud, kuid nad ei oska teadmisi reaalses liiklusolukorras rakendada. Sarnasele

jareldusele jouti ka Civitta (2016) ja ,, TerVE kooli” (2015) uuringutes, kus leiti, et dpilased
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ei kasuta omandatud teoreetilisi teadmisi liikluses. Vastupidiselt dpetajate arvamusele oli
see pohjustatud sellest, et mitte Spilased ei oska teadmisi rakendada, vaid on olukordi, kus
Opilased ei pea reeglite jargimist oluliseks, nditeks kui on kiire, kaasopilased ei pea
reeglitest kinni voi narrivad reeglite jargmise parast (Civitta, 2016; Jaani jt, 2015).
Taiskasvanu jéarelevalve puudumisel toid grupikditumise negatiivse mdju liikluses vélja
Haapsalu Linna Algkooli personal ning Jaani ja tema kolleegid (2015). Sarnaselt siinse t66
valimisse kuulunud Haapsalu kooliga on uuringus ,, TerVE kool” (2015) esitatud suureneva
probleemina korvaliste tegevustega tegelemine liikluses. Samas leiti uuringus, et laste
riskikditumine liikluses on tugevalt seotud teiste ohutusega seotud teemavaldkondadega,
mis tdhendab, et vdhendades riskikéitumist iihes valdkonnas, on sellel positiivne moju ka

teistes (Jaani jt, 2015).

Lastevanemate liikluskditumist hindasid Opetajad keskmiselt, seega voib oelda, et vanemad
annavad oma lastele eeskuju, mis on vastavuses nende enda tegeliku kditumisega. Kui
lapsevanem liikleb koos lapsega, on tema hinnang oma liikluskditumisele kdrgem kui
tiksinda liigeldes. Peaaegu koik vanemad leiavad, et nad on oma kiitumisega lapsele
eeskujuks. Samas hindasid eksperdid lastevanemate kiditumise pigem rahuldavaks.
Varasemate uuringutulemuste pdhjal saab viita, et lapse kasvades on tema eeskujudeks
vanemad, kelle jargi kujuneb lapse maailmapilt. Seetottu peavad eelkdige nemad nii kdnes
kui ka tegudes eeskuju nditama ning jéreltulevat pdlve ohutuks liiklemiseks ette
valmistama. (Jaani jt, 2015; Haak jt, 2017a; Hariduskeskus, 2015; Harro-Loit jt, s.a;
Keskinen, 2014; Liiklusseadus, 2010; Naulainen, 2013; Valdna, 2017.)

T66 teise uurimiskiisimusega taheti vilja selgitada, millised on peamised litkumisviisid
ning nende valiku péhjused. Tulemustest selgus, et enamasti toovad vanemad oma lapsed
nii talvisel kui ka kevadisel-siigisesel ajal kooli autoga, seda toetas ka ekspertgrupi
vaatluse tulemus. Samas tuleb vilja, et iihistranspordiga v&i jalgsi kooli tulemise
sagedused on periooditi sarnased. Kevadisel-siigisesel ajal populariseerub jalgrattaga kooli
liikumine. Jaani jt 2015. aasta uuringus leiti, et kdige rohkem liiguvad lapsed kooli ja koju
jalgsi ning populaarsuselt jargmine liikumisviis on auto. Siinkohal on vdimalik tihelt poolt
mdista, et Haapsalu Linna Algkoolis vdivad uuringust vélja jadnud lapsed kiia kooli
véljastpoolt linna piiri, kus tihistranspordi graafikud ei sobitu kooli algusajaga ning ainus

liilkumisvéimalus on autotransport. Teisalt selgus siinse t66 uurimistulemustest, et 73%
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vastanud perekondadest elavad kuni kolme kilomeetri kaugusel koolist, mistottu voiksid

need vanemad oma last suunata kooliteed ette votma néiteks jalgsi.

Pohiliste pohjustena, miks on liikumisviisiks valitud auto, nimetati mugavust, Kiirust,
ohutust, soitude {ihendamise voimalust, digeacgset kohale joudmist, bussigraafiku ajalist
sobimatust ja teiste vdimaluste puudumist. Uhistransport valitakse pdhjusel, et seda on
mugav kasutada, bussipeatused asuvad sobilikus kohas ning bussiga joutakse Gigel ajal
kohale. Jalgsi liikumine voib olla populaarsuselt teine valik seetottu, et kool propageerib
erinevate projektidega tervislike eluviiside edendamist, teised liikkumisvoimalused
puuduvad voi mojutab liikumisviisi valikut peale hooajalisuse ka ilmastik. Samas toetavad
liiklusohutuse eriala eksperdid inseneribiiroo Stratum uuringutulemust, milles selgus, et
liiklusteadmiste edasiandmiseks on lapsevanemal kdige tulemuslikum viis liikuda lapsega
koos jalgsi, sest see aitab tdiendada kogemuste pagasit. Alternatiivina voib jalgsi
litkkumisele kasutada jalgrattaga sGitmist. (Inseneribiiroo Stratum, 2003; Keskinen, 2014;
Sirk, 2017; Valdna, 2017.) Ehkki autoga sditmine on mugav, ajasdastlik ja esmapilgul
turvaline, ei voimalda see roolis oleval lapsevanemal lapsele koiki liikluses ette tulevaid
niiansse selgitada ning lapsel puudub kogemise aspekt (Keskinen, 2014; Rothman jt, 2015;
Rothman jt, 2016; Tooming, 2012).

Kolmanda uurimiskiisimusega taheti teada saada, millised on kooli iimbrusest Lihtuvalt
ohukohad liikluses ning missugused on ettepanekud kooli iimbruse ohutustamiseks.
Selgus, et kooli personali ja lastevanemate hinnangul on peamised ohukohad, et lapsed
jooksevad kohtades, mis pole selleks ette ndhtud, ning méngivad sdiduteel voi selle déres.
Samuti on probleem kdorvalised tegevused, mistdttu voib laste tdhelepanu olla héiritud.
Kdrvaliste tegevuste probleem oli aktuaalne ka Jaani jt 2015. aasta uuringus. Siin t6os toid
nii opetajad, lastevanemad kui ka eksperdid vilja, et lapsed ei oska ohte mérgata ega neid
véltida, nditeks ei veenduta sageli enne tee iiletamist ohutuses (ei vaadata mdlemas
soidusuunas). Maanteeameti ennetust66 osakonna eksperdi artiklis (Valdna, 2017) ja Jaani
jt uuringus leidis see asjaolu toetust, sest ka nende hinnangul on lapse jaoks keeruline ohte
hinnata, sh hinnata {tlekdigurajale ldheneva auto kiirust. Sageli mojutavad lapse
liikluskditumist teised tegurid, nditeks ei jargita liiklusreegleid, kui need ei ole lapse
meelest moistlikud, kui kaasdpilased ei jargi samuti reegleid voi kui litklus on hore (Jaani

jt, 2015). Nii uuringus ,,TerVE kool” (2015) kui ka siin t66s selgus, et laste seas ei ole
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levinud helkurite ja jalgrattakiivrite kandmine ning jalgrataste tehniline seisukord ei ole
kiita.

Uuringust tuli vélja, et lastevanemad on hoolimatud ning rikuvad sageli reegleid teadlikult,
peatudes tlekdigurajal voi kohas, mis pole selleks ette ndhtud. Ohtlike olukordadena
kasitletakse nii inseneribiiroo Stratum uuringus (2003) kui ka Rothmani jt uuringus (2016)
Opilaste autost vilja laskmist kohas, mis pole selleks ette ndhtud, tilekdiguraja hooletut
iiletust voi tee iiletamist valest kohast, valesti parkimist ja kdrvaliste asjadega tegelemist.
Haapsalu Linna Algkooli juures on autode parkimise ja peatumisega seotud tegevused ning
teetiletamised nii, et ohutuses ei veenduta, probleemiks nii kooli personali, lastevanemate
kui ka ekspertide silmis. Samas on HLA personal korduvalt kutsunud politseiametnikud

olukorda jélgima ja vanemaid korrale kutsuma, kuid probleemi lahenduseni ei ole joutud.

Liikluskorralduslikust aspektist poorasid lastevanemad tédhelepanu ndgemisvélja piiratusele
voi téielikule varjatusele ristmikul. Samuti toid eksperdid vilja, et Suur-Lossi ja Ehte
tanavate ristmik ei ole korrektselt vilja ehitatud ning kooli imbruse liikluskeskkond ei
toeta vanalinnas kehtivat 30 kilomeetrit tunnis kiiruspiirangut. Kusjuures nii Eesti kui ka
vilismaa uuringutes on vélja toodud, et kooli iimbruse liikluskeskkond peab olema
kujundatud nii, et see annaks liiklejale selge signaali, et selles piirkonnas peab olema teiste
liiklejate suhtes tdhelepanelik (Kaal jt, 2005; Rothman jt, 2016). Paljud sdidukijuhid
tiletavad lubatud piirkiirust ka juhul, kui liikluse rahustamiseks on kasutusele voetud

mitmesuguseid ohutusmeetmeid (Rothman jt, 2016; Valdna, 2017).

Et Haapsalu Linna Algkooli imbruse liiklusohutuslikku olukorda paremaks muuta, tuleb
ekspertide hinnangul iile vaadata vanalinna ildine liiklusskeem ja vajadusel tdiendada
liiklustehnilisi lahendusi. Kuivord autode osakaal on viimaste aastakiimnetega tousnud, on
sellega seoses mitmekordistunud liiklusohud ja riskitegurid ning peale liikluskasvatuse
edendamise tuleb moelda ka liikluskorralduse parendamisele (Inseneribiiroo Stratum,
2003; Pintson, 2017; Rahuvarm jt, 2010; Valdna, 2010). Iga kooli juures on unikaalne
liiklusolukord ja seepérast peaksid lastevanemad, lapsed, kooli personal ning erinevad
asutused tootama koos selle nimel, et tosta liiklusohutusteadlikkust ning parandada
liikluskeskkonda. Mida turvalisem on limbruskond, seda enam saavad lapsed kéia koolis
jalgsi (Inseneribiiroo Stratum, 2003; Rothman jt, 2016). Jargnevas alapeatiikis on esitatud

kdigi huvigruppide muudatusettepanekud, mis ilmnesid uurimistulemustest.
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Muudatusettepanekutena oli kdigi huvigruppide lihine arusaam, et kooli timbruses peaks
olema peatumisala voi -tasku (drop off area), kus oleks voimalik hetkeks peatuda ning
lasta ohtlikku olukorda tekitamata lapsel autost véljuda. Peatumistasku iiks vOimalik
lahendusviis on nédha lisas 6. Kooli personal ja ekspertide grupp leidsid, et Ehte tdnav
tuleks kogu ulatuses muuta iihesuunaliseks. Kooli personali parkla laiendamise idee
pakkusid vilja nii lastevanemad kui ka eksperdid. Ekspertgrupp arvas, et kitsastel voi halva
ndhtavusega ristmikel tuleks kasutada vajadusel liikluspeegleid. Vanemad leidsid, et

oluline oleks tilekdiguradadele lisada kohtvalgustus.

Kooli personal pakkus vilja, et liiklusmarkidega voiks lasteasutuste timbruses arvestada
laste pikkust ning samuti voiks asfaldile kirjutada veendumist ja hoiatust sisaldavaid tekste.
Uhtlasi jouti jirelduseni, et Ehte tinavale vdiks olla seatud kellaajaline peatumiskeeld
(7.45-8.15). Ekspertide hinnangul voiks piirata hommikusel ajal laste litkumisteekonnaga
piirnevatel 16ikudel parkimisvdimalusi ning vdoimalusel sdidukite peatumiskohti hajutada.
Eksperdid pakkusid vilja riihmavaatluse motte, mille kdigus saaksid lapsed koos
vanematega jdlgida teiste laste kooli toomist, et saada iilevaadet olukordadest, millele ise
tahelepanu poorata. Samuti pakkusid nad vélja liiklustehnilise lahenduse iilekdiguradade ja
ristmike tdstmise ndol Suur-Lossi tdnaval ja kooli ning vdimla vahelistel tédnavatel.

Voimalusel voiks laiendada konniteid ja ehitada vélja kiinnised.

T66 neljanda uurimiskiisimusega taheti vilja selgitada, milline on olnud senine
koolipoolne liiklusohutusele suunatud t66. Uuringust selgus, et koolis viiakse ldbi
mitmeid liiklusprojekte, nditeks ,Jalgsi kooli”, ,,Reipalt koolipinki”, ,,Reipalt suvesse”.
Haapsalu Linna Algkooli puhul on positiivne, et tavapérase iihe liikluspdeva asemel
esimeses kooliastmes (Civitta, 2016) korraldatakse HLA-s projekti raames kahel korral
aastas liiklusnddal ,Jalgsi kooli”. Uhtlasi kaasatakse ametnikke Politsei- ja
Piirivalveametist ning Maanteeametist, kes jagavad liiklusaabitsaid ning edendavad
liikluskasvatust (Haak jt, 2017a; Sellenberg, 2010). Ladnemaal ei korraldata aktiivselt
jalgrattakoolitusi, kuigi kohalik omavalitsus toetab koolituse ldbiviimist (Civitta, 2016).
Sellegipoolest toimub HLA-s sarnaselt Jaani jt uuringus (2015) osalenud koolidega
liiklusoppering, kus valmistatakse Opilasi ette jalgrattajuhiloa taotlemiseks. Teise Klassi
oOpilastele korraldatakse Haapsalu linna staadionil kevaditi liiklusoliimpiat ning viienda
klassi Opilastele tervisepdeva. Kuuenda Kklassi lapsed ja Opetajad kaasatakse

koolitusprogrammi KEAT. Eespool mainitud tegevused samastuvad Civitta (2016)
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uuringutulemustega, kus liikluspdevade lébiviimiseks ja tunniteemade 1d6imimiseks

litkklusega kutsutakse kdnelema eriala eksperte.

Opetajad pidasid oluliseks pidevat arutelu lastega liikluskultuuri ja -ohutuse teemadel.
Peale tavapéraste aruteludele peetakse tulemuslikuks aktiivoppemeetodite rakendamist nii
koolis kui ka koolist véljas, nditeks koolilimbruse liiklusohtlike kohtade kaardistamine
(Jaani jt, 2015; Karm, 2013; Mirja, 2011). Opetajatel on kasulik tdiendada oma
oppemeetodite valikut, et aidata lastel efektiivsemalt ja 16busamalt teadmisi omandada.
Soovitusi selleks leiab ohutusteemalistest Opetajaraamatutest (Haak jt, 2017a; Haak jt,
2017b; Haak jt, 2017c). Lastevanematega saavad HLA Opetajad kontakti iildkoosolekutel
ja e-Kooli vahendusel, kus jagatakse ohutuks liiklemiseks meeldetuletusi. Lastevanemate
hinnangul ei kaasa kooli personal neid piisavalt liiklusohutust puudutavate teemade
tooprotsessi. Murekoha lahendamiseks pakkusid eksperdid vélja rithmavaatluse motte, kus
vanemad jilgiksid koos lastega teiste Opilaste kooli toomist ning saaksid nii iilevaate
olukorrast. Vanemad saavad hiljem tdhelepanekuid jagada omavahel, laste ning kooli
personaliga. Pedagoogidele on positiivne teadmine, et isegi kui tal pole aega tegeleda
erinevate ohutusteemadega, siis tegeledes riskikditumisega iihes valdkonnas, on suur
toendosus, et riskikditumine vidheneb ka teistes (Jaani jt, 2015). Kdige olulisem on, et
lastevanemad, pedagoogid ja erinevad asutused teevad koostodd, et edendada laste
liikluskasvatust ning luua ohutu keskkond (Keskinen, 2014; Laste liikluskasvatuse kord,
2011; Liiklusseadus, 2010; Sellenberg, 2010).
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KOKKUVOTE

Elukeskkonna lahutamatu osa on liikluskeskkond. Et keskkond oleks ohutu ja turvaline, on
vaja panustada jareltulevate polvkondade teadlikkuse tostmisse ja ohutusse. Lapse ohutaju
ei ole vilja arenenud ning seetdttu peavad teda teadmiste ja kogemuste saamisel toetama
vanemad, lasteaia- ja koolidpetajad ning erinevate ametiasutuste ametnikud. Koolis
kdimine on lapse jaoks t60 ning selleks, et ta seda edukalt teha saaks, ei tohiks ta
muretseda koolitee ohutuse pidrast. Laste liikluskasvatuse edendamine on jarjepidev
protsess, mille tulemusena on lapsel vaja omandada pohioskused ning samas jouda ka oma
viirtuste ja hoiakute analiiiisimiseni. Oppimist tuleks toetada dppijakesksete meetoditega,
kasutades muuhulgas probleemiilesannete lahendamist, et suurendada Opitud teemade

rakendatavust liikluses.

Uuringu eesmérk oli analiitisida liiklusolusid ja -keskkonda Haapsalu Linna Algkooli
timbruses ning leida voimalikke lahendusi nii liikluskeskkonna muutmise kui ka kooli
tegevuse osas, et tagada kooliopilaste turvalisus ja edendada liikluskasvatust. Eesmargi
saavutamiseks pstitati neli uurimiskiisimust. Uurimiskiisimustele vastuste leidmiseks viidi
1abi fookusgrupi intervjuu kooli juhtkonna ja klassidpetajatega, koguti kiisimustiku kaudu
andmeid lastevanematelt, teostati ekspertgrupiga vaatlus kooli juures ning hiljem viidi

ekspertidega 1abi kirjalik struktureeritud intervjuu.

Tulemustest selgus, et laste liikluskiditumine on monevorra parem kui lastevanemate
liikluskditumine, kusjuures laste teadmisi ja oskusi peeti paremaks, kui nende kéditumisest
vois vilja lugeda. See on tingitud sellest, et litkluses mdjutavad kditumist mitmed tegurid,
alustades eeskujudest ja hoiakutest ning 1opetades korvaliste tegevustega. Peamiselt
tullakse kooli autoga, kuigi enam kui pooled vastanud perekondadest elavad kuni kolme
kilomeetri kaugusel koolist. Auto on peamiseks liikumisviisiks valitud seetottu, et see on
mugav, Kiire ja ohutu ning iihtlasi saab nii mitu sdidueesmarki ithendada. Populaarsuselt
jargmistena kasutatakse tihistransporti voi liigeldakse jalgsi. Lapsevanemad toid vilja, et
sageli ei sobi bussigraafikute ajad nende hommikurutiiniga. Samas hindavad bussiga
soitjad seda liitkumisviisi mugavaks, sest peatused on sobivates kohtades ning laps jouab
oigeks ajaks kooli. Jalgsi liigutakse, et edendada tervislikku eluviisi voi kui muud

voimalused puuduvad. Jalgrattaga tullakse kooli sagedamini kevadel-siigisel.
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Ohukohtadena toid koik huvigrupid vélja selle, et lapsed ei oska ohte adekvaatselt hinnata
ning riske ennetada, niiteks ei veenduta tee iiletamise ohutuses. Samuti mingivad ja
jooksevad lapsed tihti sdidutee ddres ja tegelevad korvaliste tegevustega. Ohuolukordade
tekkimist mojutab see, kui grupis liikudes ei jargita reegleid. Lapsevanemad ei arvesta
sageli teiste liiklejatega: eiravad liiklusreegleid, niiteks peatudes tilekédigurajal voi mujal
kohas, mis pole selleks ette ndhtud. Autostumise tottu on liiklus muutunud ohtlikumaks
ning seetottu on peale liikluskasvatusliku aspekti vaja parendada ka liikluskorraldust.
Koigi huvigruppide iihine ettepanek on, et kooli iimbruses peaks olema peatumisala voi -
tasku (drop off area) (Lisa 6), kus oleks vdimalik hetkeks peatuda ning ohtlikku olukorda
tekitamata lasta lapsel autost viljuda. Eksperdid pidasid oluliseks laiendada kooli personali
parklat ning piirata parkimisvoimalusi laste liikumisteekonnaga piirnevatel teeldikudel
(hajutada parkimiskohti). Samuti tegid nad ettepaneku vaadata iile Haapsalu vanalinna
liiklusskeem ja tdiendada erinevaid liiklustehnilisi lahendusi. Kooli personal ja eksperdid
ei pidanud Ehte tdnava osalist kahesuunalisust vajalikuks, sest mitmeti moistetav

liikluskorraldus suurendab ohu tekkimise vdimalust.

Haapsalu Linna Algkooli personal kaasab lastevanemaid liiklusteemade aruteludesse
eelkdige tildkoosolekutel ja e-Kooli vahendusel, mis vanemate hinnangul ei ole piisav.
Eksperdid pakkusid selle mure lahendamiseks vilja riithmavaatluse mdtte, et vanemad
saaksid koos lastega hommikul teiste laste kooli toomist jdlgida ning hiljem oma
tdhelepanekuid teistega arutada. Lastele selgitatakse liikluse pohitddesid ainetundides
16imituna ning liiklusringis, kus valmistutakse jalgratta juhiloa taotlemise eksamiks. Siiski
tasuks tulemuslike liikluskasvatusteadmiste edasiandmiseks kasutada aktiivoppemeetodeid,
mis aitavad lastel efektiivsemalt ning manguliselt teadmisi omandada. Samuti osaleb kool
mitmes projektis nii kooliastmeti kui ka terve kooliga. Nagu lastevanemate kiisimustiku
tulemustest ilmnes, on praeguse olukorra parandamiseks vajalik kooli personali,
lastevanemate, laste ja eri asutuste koostdd ning teadlikkuse tostmine litklusohutuse
valdkonnas.

Siinse diplomitod tulemused voivad olla heaks aluseks, et viia edaspidi 1dbi uuringuid
samas valdkonnas. To60s kasutatud kombineeritud meetod ja erinevate huvigruppide
kaasatus andsid kiill terviklikuma ildpildi, kuid kdik meetodid ei pruukinud siiski olla
maksimaalselt efektiivsed. Lastevanematele moeldud kiisimustikule vastas oodatust vihem
vanemaid, mistottu oli valimi kéttesaamine ndrk. See vdis olla tingitud kiisimustiku

pikkusest, ajamahukusest vdi sellest, et vanemate jaoks ei olnud teema koitev. Opetajate
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vabatahtlik kooli esindamine fookusgrupi intervjuus ei olnud samuti vaga populaarne, kuid
kriteerium (esindajad nii esimesest kui ka teisest kooliastmest) sai tdidetud. Kuivord
fookusgrupi intervjuu mdte seisnebki suurema valimi esindamises, vOib intervjuu
labiviimist pidada 6nnestunuks. Jargnevate uuringute puhul v3ib kaaluda kooli personalile
vaatluse teostamist, et veenduda Opetajate tegevuses. Olukorrale objektiivse hinnangu
saamiseks oli ekspertide kaasamine positiivse tulemiga, sest nii said erinevate asutuste
eksperdid tlihe korraga hinnata tldist liikluskaitumist, liikluskorralduslikke lahendusi ning

pakkuda vilja voimalikke lahendusi.

Diplomitd6 rakendatavus kulmineerub uue Oppeaasta alguses info- ja projektipaeva kujul,
mis on moeldud lastele, lastevanematele ja kooli personalile. Voimalusel kaasatakse
Maanteeameti ennetust6d osakonna eksperdid ning politseiametnikud. Projektipdeval
tutvustatakse uuringut, tulemusi ja ettepanekuid. Kavas on ka iihised tegevused, mille
eesmark on teadvustada ohutumate lahenduste olulisust ja algatada huvigruppide vaheline
koost6o. Et holbustada liikluskorralduslike ettepanekute elluviimist ja jatkata koost6od,

edastatakse t66 Haapsalu Linnavalitsusele.
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LISA 1. LIKLUSONNETUSTE STATISTIKA HLA UMBRUSES

Asukoht Kuupiev Kellaaeg Situatsiooni tiiiip

Karja 10 17.10.2014 | 16.00 Parkimisega seotud liiklusonnetused: Périsuunas
parkimiskohale vai -kohalt litkuja kokkupdrge
litkuva sdidukiga (asjakahju)

Karja 12 04.03.2015 | 12.25 Liiklusonnetused teel ja ristmikul: Ristmiku
tiletamine ja pdorded: Poordel, kokkupdrge
taganttulijaga (asjakahju)

Suur-Lossi 06.05.2015 | 17.51 Parkimisega seotud liiklusonnetused: Tagurdades

13 parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasoit pargitud
soidukile (asjakahju)

Saue 5 01.08.2015 | 17.15 Liiklusonnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi
litkuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga
(asjakahju)

Karja 3 03.01.2016 | tipsustamata | Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vi rajatise
kahjustamine: Tee vdi teerajatise kahjustamine
(asjakahju)

Suur-Lossi 9 | 02.03.2016 | 07.45 Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Tagurdades
parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasoit pargitud
soidukile (asjakahju)

Ehte 2 10.06.2016 | 23.30 Uhesdidukidnnetused Asija, ehitise voi rajatise
kahjustamine: Tee vdi teerajatise kahjustamine
(asjakahju)

Karja 10 23.06.2016 | 14.00 Parkimisega seotud liiklusonnetused: Tagurdades
parkimiskohale voi -kohalt litkuja otsasdit pargitud
soidukile (asjakahju)

Saue tn ja 24.08.2016 | 17.35 Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku

Suur-Lossi tn tiletamine ja pdorded: Kokkupdrge ristuval teel

ristmik liikujaga (asjakahju)

Mingu tnja | 29.08.2016 | 09.00 Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise voi rajatise

Ehte tn kahjustamine: Muu ehitise voi rajatise kahjustamine

ristmik (asjakahju)

Ehte 14 10.10.2016 | 07.45 Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Uksega teise
soiduki kahjustamine (asjakahju)

Neidude tn— | 09.11.2016 | 11.35 Liiklusonnetused teel ja ristmikul: Ristmiku

Suur-Lossi tn tiletamine ja pdorded: Kokkuporge ristuval teel

ristmik liikujaga (asjakahju)

Wiedemanni | 14.11.2016 | 08.10 Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Parisuunas

12 parkimiskohale voi -kohalt litkuja otsasoit pargitud
soidukile (asjakahju)

Wiedemanni | 09.01.2017 | 17.00 Parkimisega seotud liiklusonnetused: Moodduva

9 soiduki otsasdit pargitud sdidukile (asjakahju)

Karja 7 20.02.2017 | 16.10 Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Mooduva
soiduki otsasoit pargitud soidukile (asjakahju)

Ehte 3 08.04.2017 | 12.26 Liiklusonnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi
lilkkuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga
(asjakahju)

Ehte 14 05.05.2017 | 08.22 Parkimisega seotud liiklusonnetused: Tagurdades

parkimiskohale voi -kohalt liikuja otsasoit pargitud
soidukile (asjakahju)




Suur-Lossi 7 | 19.06.2017 | 12.45 Maiéramata (asjakahju)

Lembitutn 2 | 08.07.2017 | 19.05 Maiidramata (asjakahju)

Suur-Lossi 9 | 04.08.2017 | 21.25 Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Modduva
soiduki otsasoit pargitud soidukile (asjakahju)

Ehte 9 20.08.2017 | 12.13 Liiklusonnetused teel ja  ristmikul:  Muud:
Kokkupdrge vastutuleva soidukiga, vihemalt iiks ei
mahu enda suunavoondisse (asjakahju)

Karja 3 09.10.2017 | méddramata | Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vdi rajatise

kahjustamine: Tee vOi teerajatise kahjustamine
(asjakahju)




LISA 2. OPETAJATE FOOKUSGRUPI ANKEETKUSIMUSTIK

HLA &petajate hinnang liiklusohutusele

Clen Tallinna Wikeoli Haapsalu Kolleds liklusohutuss eriala tudeng Lembi Sillandi. Kirjutan |Sputdd teemal
Haridusasutuse umibruskonna likluse ohutustamine Haapsalu Linna Algkooli naitel” ning s2oses sellega palun Teil
wastata [Uhikesele kisimustikule.

Kuidas hindate laste liiklusk&itumist?

Puudulik Vaga hea

Kuidas hindate, kui tugevad on laste teadmised ja oskused liikluses?

1 2 3 4 B

Puudulikud Vaga head

Kuidas lapsed tegelikult liikluses kidituvad?

Kuidas hindate lastevanemate liikluskaitumist kooli Ombruses?

Puudulik Eeskujulik

Kuidas hindate enda liiklusksitumist kooli imbruses? *

Puudulik Eeskujulik

Kas Teie hinnangul saate ka ise midagi kooli imbruse chutustamiseks teha? *
Kui jah, siis mida?




LISA 3. OPETAJATE FOOKUSGRUPI INTERVJUU KUSIMUSED

I T A

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

Mida tdhendab Teie jaoks isiklikult liiklusohutus?

Kuidas hindate Teie HLA timbruse liiklusohutuse taset?

Mida hinnangu andmisel arvestasite?

Milliseid erinevaid liiklejatiitipe leidub?

Millised on turvalised ja ohtlikud kohad?

Milliseid Teie hinnangul ohtlikke liiklussituatsioone olete kooli iimbruses liigeldes
tédhele pannud?

Millised on tiitipsituatsioonid, millised on erandlikud ohukohad?

Milliseid meetmeid olete Teie isiklikult kooli toGtajatena kasutanud, et teadmiste
taset liiklusohutuse kohta tdsta? (Kas olete tihele pannud ka muutusi?)

Kuidas hindate laste liikluskditumist?

Kui tugevad on nende teadmised ja oskused — kuidas hindate?

Kuidas nad tegelikult kéituvad?

Kuidas hindate lastevanemate liikluskditumist kooli timbruses?

Kas lapsevanemad on omaltpoolt andnud ka soovitusi vdi edastanud
tdhelepanekuid liiklusest?

Mis te arvate, millised on parimad vdimalikud viisid kuidas jouda nende motetega
lasteni ja lapsevanemateni?

Kuidas hindate enda liiklusk&itumist kooli timbruses? (Kas tulete autoga? Kui jah,
kuhu tavaliselt pargite? Miks sinna?)

Kas Teie hinnangul saate ka ise midagi kooli timbruse ohutustamiseks teha?

Mida teete litkluses enda hinnangul hasti/digesti ning millest peate vihem
kinni/mida teete valesti? (Millega olete eeskujuks?)

Milliseid lahendusi pakute vélja selleks, et kooli iimbrust ohutumaks muuta?



LISA 4. LAPSEVANEMATE ANKEETKUSITLUS

Kiisimustik Haapsalu Linna Algkooli lapsevanematele

Hea Haapsalu Linna Algkooli lapsevanem!
Olen Tallinna Dlikooli Haapsalu Kolled3i liklusohutuse eriala tudeng Lembi Sillandi. Kirjutan 16putiéd teemal "Haridusasutuse
dmbruskonna liikluse ohutustamine Haapsalu Linna Algkooli nditel” ning seoses sellega palun Teil vastata kisimustikule.

Kisimustik on anondidmne ning saadud andmeid kasutatakse Oldistatud kujul. Vastamine vitab aega ocrienteeruvalt 15 minutit.
Kisimuste tekkimisel saate minuga dhendust witta e-maili teel: lembisillandi@gmail .com.

Laste turvalise koolitee kujundamise easmdrgil palume Teil leida 15 minutit, et vastata 18 kisimusale. Kisimustiku analddsi jArgselt
edastatakse kokkuvdte viirtusliku informatsiconiga kooli juhtkonnale, HLA lapsevanematele ning Haapsalu linnavalitsusele.

Kisimustik on avatud 9.veebruarist - 9.mirsini (k.a).

Suur tinu!

Lehekiilg 2

1.  Palun markige sobivale reale peres kasvavate laste sugu ning klass *

Rohkem kui ihe HLAs Gppiva lapse puhul lisage palun ridu.
Palun pidage edasistele kisimustele vastates meeles siinkohal margitud lunnuseid (Laps A, Laps B jne).

TUTAR POEG Iklass lIklass llklass I klass WVklass WViklass

Laps A o cCc o o oo g o U
0 R N0 (5 R O R D D O B O R O

2. Kui pikk on Teie lapse/laste koolitee? *

O vahem kui 1 kilomeatrit

O 13 kilomestrit
() 35 kilomeerit
() 57 kilomeetrit
O 7-9 kilomestrit

O Fiohkem kui 8 kilomeetrit

O |




3.  Milline on talvisel ajal Teie lapse/laste peamine liikumisviis kooli tulemisel? *
Rohkem kui Ohe lapse puhul lisage ridu nii, et iga lapse kohta on tiidetud erinev rida

Autoga Uhistranspordiga Jalgrattaga Jalgsi

Laps A O O O O
O O O O

4.  Milline on kevad-siigisesel ajal Teie lapse/laste peamine liikumisviis kooli tulemisel? *
Rohkam kui Ohe lapse puhul lisage ridu nii, et iga lapse kohta on tiidetud erinev rida

Autoga Uhistranspordiga Jalgrattaga Jalgsi

Laps A O O O O
| O O O O

5. Miks olete eelpool nimetatud liilkumisviisi(d) valinud peamiseks lilkumisviisiks? *

Muul viisil

O
O

Muul viisil

O
O

6. Millised on alternatiivsed liilkumisviisid Teie pere jaoks? Miks need ei toimi pere jaoks nii hasti?




10.

11.

Milliseks hindate oma lapse/laste teadmisi liiklusest? *
Rohkem kui Ohe lapse puhul lisage ridu nii, et iga lapse kohta on thidetud erinav rida

Pigem
Viga head Pigem head puudulikud Puudulikud Ei oska delda

Laps A O O O O O
O O O O O

Milliseks hindate oma lapse/laste tegelikku liikluskaitumist? *
Rohkem kui Ohe lapse puhul lisage ridu nii, et iga lapse kohta on tiidetud erinev rida

Véaga hea Pigemhea PFigem puudulik Puudulik Ei oska delda

Laps A O O O O O

| O O O O O

Milliseks hindate oma liikluskaitumist? *

Viga hea Pigem hea Pigem puudulik Puudulik Ei oska delda
e O O O O O
Liigaldas
o O O O O O
apsega

Millega olete lapsele liikluses liigeldes eeskujuks? *

Kuivord mojutab Teie hinnangul taiskasvanu (sh lapsevanema) eeskuju lapse liikluskaitumist? *

Majutab suurel
madral Pigem majutab Figem ai majuta Ei mdjuta dldse Ei oska delda

Eeskuju maju

lapse O O O O O

liklugkditumisela




12. Kas olete ise voi on Teie laps(ed) sattunud kooli juures liiklusohtlikku olukorda? *

D Jah, olen ise sattunud liiklusohtlikku olukorda

D Jah, laps{ed) on satiunud liiklusohtlikku olukorda
D Ei, ma ei ole sattunud liikluschtlikku olukorda

D Ei, laps(ed) ei ole sattunud liiklusohilikku olukorda

D Olen ndinud liiklusohtiikiu olukorda karvalt

2|

13.  Milliseid liiklusohtlikke olukordi olete tdheldanud kooli Gmbruses? *

14. Kas olete koos oma lapsega/lastega arutanud koolitee ohutuse teemadel? Milliseid ohte on laps(ed) tdhele
pannud? *

15. Milliseks hindate kooli lahidmbruse liiklusturvalisust? *

Lohistage skaalal hall ruut kohale, mis vastab Teie arvamusele

Ei ole urvaline WViga turvaline



16. Mida saate ise teha selleks, et kooli imbrus ochutumaks muuta?

17. Palun hinnake oma rahulolu koolipoolse tegevusega laste ohutuma liiklemise tagamisel ja kujundamisel *

Pigem ei ole Ei cle didse
Vaga rahul Pigem rahul rahul rahul Ei oska Gelda

Riiklike liiklusohutuse kampaaniate
kajastamine koolis

Liiklusteemade kdsilemine dppeprotsassis

Vanemate kaasatus dppetbisse
(liiklugohutuse teemad, nt liklusllesannete
lahendamine)

Kooli personalipoolne teavitustid liikluse
teemadel (koosolekute, e-kooli vms kaudu)

Kooli lahidmbruse likluschutuse tagamine

OO0 O 00
OO0 O 00
OO0 O 00
OO0 O 00
OO0 O OO

18. Kuivdrd méjutab/aitab kooli personalipoolne liiklusteemade kisitlemine Teil liiklusohutusele tdhelepanu
koondada? *

Lohistage skaalal hall ruut kohale, mis vastab Teie arvamusela

Ei avalda mgju Avaldab fugevat moju

» Redirection to final page of eSurvey Creator (change)



LISA 5. EKSPERTGRUPI VAATLUSLEHT

Paikvaatluse koht: Vaatleja nimi:
Kuupiev:
Ajavahemik:
Tiilpsituatsioonid

Erandlikud olukorrad

Ohud
liikluskorralduslikust
seisukohast

Head liikluskorralduslikud
lahendused

Motteid ettepanekute jaoks

Kuidas hindate laste
liikluskaitumist?

Tooge vilja peamised
liikkluskéitumise jooned!

Kuidas hindate
lapsevanemate
liikluskiitumist?

Tooge vilja peamised
liikkluskéitumise jooned!

Kirjaliku struktureeritud intervijuu kiisimused:

Mida mérkasite?

Millised on ettepanekud?

Milliseid meetmeid olete Haapsalu Linnavalitsuses/Maanteeametis kasutanud, et teadmisi
ja kaitumist litklusohutuslikus plaanis tosta?




LISA 6. PERSPEKTIIVNE PEATUMISTASKU

18301:003:0025
Suur—Lossi tn 16

18301:003:0071
Suur—Lossi tn 14

Vertikaaltorudega piire h=1m

-~ Allalastud &arekivi h=5cm



